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Parecerá un tópico comenzar diciendo 
que este segundo libro de Javier de Maza- 
rrasa (1) viene a llenar un hueco existente 
en la ya larga historia de los vehículos blin- 
dados en el Ejército español. Pero no hay tal, 
la obra que tenemos en las manos es el úni- 
co, más completo e importante documento 
que se ha escrito hasta ahora sobre la ma- 
teria, 

Si el primer volumen ofreció noticias iné- 
ditas y reveladoras de los carros de combate 
en España, este segundo desvela de forma 
exhaustiva a través de documentos, disposi- 
ciones oficiales, libros especializados, publi- 
caciones periódicas de carácter militar e in- 
vestigaciones directas del autor, el naci- 
miento de los blindados en nuestro país, 
marcas extranjeras utilizadas, mejoras intro- 
ducidas por las unidades usuarias y proto- 
tipos típicamente españoles. 

Resultaba especialmente difícil dar una 
visión sistemática y completa de esta clase 
de vehículos empleados en gran profusión 


(D Los carros de combate en España. 


y de manera especial durante la guerra civil, 
precisamente por su rápido desgaste y con- 
siguiente pase a la chatarra a causa de la 
carencia total de piezas de repuesto una vez 
finalizada la contienda de 1936-39. 

De ahí la importancia de este libro, 
donde se estudian no sólo las marcas extran- 
jeras utilizadas por el Ejército español, sino 
los escarceos que con mejor o peor fortuna 
realizó la industria casera en su intento de 
recobrar su vida propia, nacional e indepen- 
diente. 

Para los militares y, en general para los 
aficionados al tema, este libro de Javier de 
Mazarrasa supone un rescate serio e impor- 
tante de la historiografía de los medios blin- 
dados que comienza en España sólo seis 
años después de que irrumpiera en la his- 
toria de las guerras modernas ese impor- 
tante medio acorazado, que contra lo que 
muchos creen, no sólo está en auge sino en 
pleno desarrollo. 

El libro es algo más que un catálogo don- 
de se registran las características y presta- 
ciones de la totalidad de los vehículos em- 
pleados por el Ejército español. En él se es- 
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tudian modificaciones introducidas, de 
acuerdo con las necesidades castrenses, 
procedimiento de introducción de estos 
materiales en España, origen, futuro empleo 
e incluso el cambio de manos a lo largo de 
una contienda que, como la de 1936-39, re- 
sultó ser un catalizador o campo de entrena- 
miento de varios ejércitos extranjeros que 
veían muy clara la inevitable proximidad de 
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una confrontación mundial. De la utilización 
en España, éxitos o fracasos se sacarán con- 
secuencias muy interesantes puestas en prác- 
tica, concretamente por los alemanes, en 
los comienzos de la Segunda Gran Guerra. 


Mariano Aguilar Olivencia 
Teniente Coronel de Infantería 


Esta y la fotogra- 
Ñ 8 fía de la página an- 
terior, muestran 
otros tantos mo- 
mentos de la reti- 
rada de un puente 
de vanguardia por 
un carro 
M-60AVLB 
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La Guerra de 1936-1939 dio, lógicamente, un gran impulso a los medios blindados españoles, los cuales al fina- 
lizar la contienda se contaban en cerca de 700 ingenios. Un carro de mando “Panzerbefehlswagen-1” durante el 
Desfile de la Victoria en Madrid el 19 de mayo de 1939 ante el Generalísimo Franco. 


La aparición del carro de combate —el tan 
mal llamado “tanque”— en 1916, supuso el 
cambio de los conceptos operativos y doctri- 
nas tácticas vigentes hasta la época, dando 
lugar posteriormente, con las experiencias 
de la guerra de 1914-18, a dos ideas distin- 
tas del empleo de los mismos. 

Una, propugnada principalmente en Ingla- 
terra y Francia, con las excepciones años 
más tarde de Fuller y De Gaulle, defendía el 
empleo de los carros en pequeñas formaciones 
con misiones de reconocimiento y apoyo a 
las Divisiones de Infantería. 

La segunda idea, de origen alemán y con 
Guderian como principal defensor y artífice, 
era partidaria del empleo en “masa” de gran- 
des formaciones de carros, acompañados de 
sus propios fusileros y artillería. 

Estos dos conceptos operativos se vieron 
reflejados primeramente en la Guerra de Es- 
paña, donde el Ejército rojo, con influencia 
ruso-francesa, reunió a sus carros en Brigadas 


Blindadas —semejantes a las rusas— de carác- 
ter administrativo y logístico, haciendo com- 
batir a los carros como armas de acompaña- 
miento y apoyo de infantería, empleándolos 
como armas más bien defensivas que ofensi- 
vas, lo que, a pesar de su gran superioridad 
técnica y numérica, no les permitió alcanzar 
resultados verdaderamente positivos en su 
empleo. 

En el otro extremo, el Ejército nacional, 
instruido por alemanes, creó batallones y 
agrupaciones de carácter más independiente, 
actuando por compañías, empleándolos en 
“masa” y en combinación con los infantes, 
lo que les proporcionó éxitos como Brunete 
o Aragón. 

La primera noción de empleo táctico fo- 
mentó la creación de carros ligeros —“cru- 
ceros”— y de carros de infantería, encuadra- 
dos en unidades de caballería y batallones 
de carros dentro de las Divisiones de Infan- 
tería, mientras que la segunda dio lugar a 
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auténticos vehículos de combate, bien ar- 
mados con excelente movilidad y eficaz 
protección, y a una generación de vehícu- 
los complementarios como transportes de in- 
fantería, piezas artilleras autopropulsadas 
y otros elementos auxiliares que fueron en- 
cuadrados en una nueva arma: el Arma 
Acorazada. 

Los éxitos de las divisiones “Panzer” 
durante el período de la “blitzkricg” y la 
adopción de las formaciones acorazadas 
autónomas por el resto de los contendien- 
tes, a lo largo de la guerra, ha dado origen 
a una amplia gama de vehículos blindados. 

En esta categoría de vehículos blindados 
entran todos aquellos complementarios, deri- 
vados más o menos de los carros de combate, 
de cadenas O ruedas, cuyas características 
comunes son el blindaje, por un lado, y la de 
facilitar la progresión y combate de los ca- 
rros, por otro, apoyándolos y sosteniéndo- 
los, bien por la estrecha cooperación, el 
fuego o facilitándoles la movilidad sobre 
el terreno. 

Este tipo de vehículos comprende desde 
los ligeros auto-ametralladoras, pasando por 
los V.C. 1. y piezas artilleras autopropulsa- 
das hasta los carros de ingenieros o los más 
complejos lanzamisiles. 


ESPAÑA 


En España la motorización se inició 
pronto, tanto en el campo civil como en el 
militar, aunque quizá no con la rapidez e 
intensidad que hubiese sido de desear, con- 
tándose al terminar los diez primeros años 
del siglo con un importante parque de ve- 
hículos automóviles. 

El Ejército sintió la necesidad del empleo 


Seis carros de artillería franceses Schneider C. A 

de 1917 adquiridos para la unidades de Artillería 

de Asalto fueron el embrión de las fuerzas acora- 

zadas españolas. Alguno de ellos intervino incluso 
en la Guerra Civil. 


de vehículos blindados durante la Guerra de 
Africa, con el fin de proteger a los convoyes 
de avituallamiento de los destacamentos, 
fortines y “blocaos” así como para la reali- 
zación de acciones y “raids” de castigo y 
policía. 

Esta necesidad se concretó en 1914 con el 
encargo y adquisición a la firma francesa 
Schneider de Le Creusot de 24 camiones 
blindados de transporte y arrastre de piezas 
de artillería, conocidos oficialmente en Es- 
paña como “Camiones Protegidos”, que 
fueron realizados empleando los elementos 
mecánicos del modelo de chasis **PB-2”, que 
constituía la flota de autobuses urbanos de 
París. 


Tractor italiano de artillería Pavesi en 

un Centro de Recuperación al acabar la 

guerra. Este modelo, P-4 de 1926, y el 

anterior, P-4 de 1913, fue uno de los 

primeros vehículos automóviles del Ejér- 

cito español. Estaba articulado en su cen- 
tro y era4 X 4 


La auténtica mecanización arranca del 
año 1921 con la creación del "Automovilis- 
mo Rápido Militar” (ARM), por un lado, 
y la adquisición unos años antes de una serie 
de camiones —Latil- y tractores —Pavesí. 
para Artillería y de los primeros carros de 
combate —Schneider— como consecuencia 
del desahogo económico producido por la 
neutralidad durante la Gran Guerra de 
1914-1918. 


En ese año, el Ejército con la experiencia 
adquirida en los siete años anteriores y con 
un primer afán de autosuficiencia, inicia la 
construcción en sus propias Maestranzas e 
instalaciones de otro modelo de “Camión 
Protegido”, aprovechando parte de los ca- 
miones “Latil” y adaptándoles una super- 
estructura blindada, con diferente configu- 
ración, que dieron lugar a una decena de 
variantes. 


Un Renault FT-17 y un Trubia A-4 capturados en 
Santander. El Trubia A-4 fue un carro ligero de 
proyecto español desarrollado a partir de 1925. 


Estos vehículos participaron en las ac- 
ciones de la Guerra de Africa con buenos 
resultados, mostrándose como apreciables 
auxiliares materiales de las tropas y respon- 
diendo a las exigencias para las que habían 
sido pensados. Acabada la campaña africana, 
fueron repatriados en 1926, pasando los 
supervivientes a algún "regimiento de arti- 
llería —dado que su origen había sido el 
de tractores de artillería— como transportes 
de sirvientes y municiones. 


Camión protegido Latil modelo 1922 núm. 10 cons- 
truido en España. Junto con el Schneider fue el 
primer blindado de servicio en España. 


También por esta época, oficiales espa- 
ñoles se trasladaron a Francia con el fin de 
experimentar y probar un vehículo semi- 
oruga conocido como “Chenillette St. Cha- 
mond M-21”, como posible candidato para 
equipar a las nacientes unidades mecaniza- 
das españolas. Pruebas que es de suponer 
no satisfacieron a los miembros de la Comi- 
sión, ya que el vehículo no fue aceptado, 
aunque hay que tener en cuenta que sólo 
fueron construidos ocho vehículos y que 
tampoco fue empleado por el Ejército 
francés. 

Entre 1925 y 1934 se realiza el desarrollo 
de los prototipos del carro ligero de proyec- 
to español “Trubia”, del que también sólo 
fueron realizados tres o cuatro unidades, 
que desaparecieron al iniciarse la guerra 
de 1936. 

En 1931 se acomete una profunda reor- 
ganización del Ejército español, ya que, 
como dice la disposición gubernamental que 
dio curso a la reforma, “las unidades existen- 
tes son, por su número, excesivas; por su 
contenido, débiles; por su costo, si hubieran 
de mantenerse en un punto de regular efi- 
cacia, onerosísimas”, reduciéndose efectivos, 
suprimiéndose Mandos y Unidades. Por este 
Decreto de 25 de mayo de 1931 se fija el 
tipo de División y se establece que el Ejér- 
cito en pie de paz mantendrá unos efec- 
tivos de ocho Divisiones Orgánicas de In- 
fantería, en lugar de las dieciséis anteriores 
y de las Capitanías Generales, y las Tropas 
y Servicios de Cuerpo de Ejército y Ejér- 
cito. 

Entre las distintas unidades que forma- 
ban el conjunto de Tropas y Servicios se 
encontraban los Regimientos Ligeros de 
Carros de Combate número 1 (Madrid) 
y número 2 (Zaragoza), de nueva creación, 
y la División de Caballería independiente, 
la cual contaba entre sus formaciones con 
un “Grupo de Autoametralladoras-cañón”, 
que por Orden Circular de 23 de junio de 
1931 fue organizado en Alcalá de Henares 
a base de una Plana Mayor y dos Escuadro- 
nes de Autoametralladoras-cañón (AAC) 
de tres secciones, indicándose en la misma 
disposición que el número de AAC de que 
dispondrá el Grupo será de “32 carruajes 
automóviles blindados con una ametralla- 
dora y un cañón semiautomático y los re- 
puestos correspondientes”, si bien en un 
Estado oficial del personal, ganado, arma- 
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ESTADO núm. 10 


Dotación de armamento, municiones y material del grupo de Ametralla- 
doras-Cañones. 
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Plana Mayor del Grupo. .. ... 
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Suma 


Aumento del 23 por 100 re- 
Elamentario .. ... 00. e... s.. 


TOTAL DEL CRUPO...... 


CARRUAJES 


ARMAMENTO 


MUNICIONES 


| 


mTlu lao luulizlzl 2 Jo] y 
aoalsils je lElel5 12 E 1215 
=> E aja Ed 
lslrlslalz (E [ee l2 [34 5 Jeljz 
an ua - - 
alál, 2 |]? |7 » E 
1313 34: 113 ES E 
0 a ES g E] o 3 : 
Ej al y 12 (2 0 E 
2, la a |2 
E lol E S 
315 fol 3 ]3 
pa p 


1.000 


4.515] >» 


8| »[214 plipanzan 500 mai 


(A) El número de cañones, ametralladoras y municiones correspondientes, 38 determicará 


cuando se «declare el modelo reglamentario. 


(B) En este total wa incluida la dotación de jefes y oficiales, a razón de 50 cartuchos por 


pistola. 


Facsímil de un Estado Oficial de Fuerza del Grupo de autoametralladoras:cañón de Caballería en 1932. 


mento y material del Ejército, en el apar- 
tado correspondiente al Grupo, sólo figuran 
28 AAC repartidos entre sus dos Escua- 
drones. 

Por otra disposición de igual índole de 
21 de noviembre se crea, entre otros, el dis- 
tintivo del Grupo de Autoametralladoras- 
cañón, que consistía en un vehículo de esa 
clase visto de perfil realizado en metal pla- 
teado, siendo la primera referencia al tipo de 
material empleado por la Unidad. 

El modelo representado corresponde al 
autoametralladora-cañón semioruga francés 
“Citroen-Kegresse-Schneider P-16” tipo 
M-29, puesto en servicio en el Ejército galo 
aquel mismo año, y del que un vehículo fue 
traído a España en 1932 para su experimen- 
tación, siendo, incluso, trasladado a Marrue- 
cos con el fin de probarlo en aquel terreno 
por las tropas allí destacadas. Sin embargo, 
no hemos encontrado referencia alguna es- 
crita ni fotográfica del empleo de los AAC 


6 


M-29 en España, siendo, al parecer, equipado 
el Grupo de Autoametralladoras-Cañón, a 
partir de 1936, con un camión blindado 
realizado en la capital de Vizcaya sobre 
chasis de camiones Dodge 4x 4 de 1932, 
que recibieron el nombre de “Carros Bil- 
bao”. Estos vehículos estaban formados por 
una estructura blindada, tipo caja, con pare- 
des ligeramente inclinadas, que montaban 
sobre el techo una torreta cilíndrica armada 
con una ametralladora francesa Hotchkiss 
de siete milímetros. 

En junio de 1935 se sometió a estudio 
y consideración del Estado Mayor Central 
un informe sobre el transporte blindado 
ligero británico “Vickers-Carden-Lloyd” e 
iniciadas las gestiones para la importación 
de un vehículo a fin de realización de las 
pertinentes pruebas y experiencias. Sin 
embargo, el vehículo no llegó a ser nunca 
trasladado a España y el proyecto de su 
posible adquisición, fue abandonado. 


ITHpo rte aho - ametralladoras cano 
para caballeria. 


EU Gro 


Eo GIMMAT A 


Metálico: plateado. 


Distintivo de los componentes del Grupo de autoametralladoras-cañón de Caballería, según una disposición 
oficial de 1931. Primera y única referencia al posible empleo del autoametralladora “Citróen-Kegresse-Schneider 
P-16”, modelo 29. 


LA GUERRA 


Al iniciarse la guerra en 1936 el material 
blindado existente en España, con excepción 
de los carros de combate, eran los auto- 
ametralladoras conocidos como “Carros 
Bilbao” del Grupo de Alcalá de Henares, 
algunos “Camiones Protegidos” supervivien- 
tes de las campañas africanas, que se encon- 
traban en el Parque de Artillería de Madrid 
y los blindados de la Guardia de Asalto. 

A estos vehículos se sumaron las realiza- 


La guerra vio surgir un gran número de camiones 

blindados de la más imponente apariencia, aunque 

de no mucho valor militar. En la foto, uno de los 
supervivientes al acabar la guerra. 


ciones, más o menos improvisadas, llevadas 
a cabo en los primeros meses de la lucha, en 
ambas zonas aunque principalmente en la 
gubernamental, dando origen a unos apara- 
tosos camiones blindados, de escaso valor 
militar, mediante la colocación de armadu- 
ras de hierro sobre camiones comerciales. 
Estas “fabricaciones” siempre en muy es- 
caso número de vehículos, desarrollaron 
unos veintisiete modelos entre 1936 y 1937, 
de los que algunos contaban con torretas gi- 
ratorias armadas con ametralladoras. 


Vista en 3/4 delantero izquierda del mismo camión 
blindado, en el que se pueden apreciar las aspi- 
lleras para el tiro desde el interior. El enorme 
volumen del vehículo lo debía hacer excesivamente 
pesado y lento. 


Dos modelos de “tiznaos”, como fueron conocidos los camiones blindados de la guerra. El primero estaba cons- 
truido en serie antes de 1936 para la Policía y, probablemente, el Ejército. El segundo era un medio de circuns- 
tancias realizado al comenzar la guerra. 


Italianos y rusos 


A partir de octubre de 1936 empiezan a 
llegar a España los primeros vehículos de 
este tipo específicamente concebidos con 
fines bélicos, como fueron los camiones 
blindados de origen ruso BA “Bronieford” 
FA-1 y BA-32-1, iniciales, a los que se unic- 
ron los BA-20 montados en Barcelona, que 
diferían ligeramente de los originales rusos, 


A los pocos meses de iniciada la guerra comenzó 

la llegada de material extranjero para ambos ban- 

dos. Dos carros ligeros L-3/35 italianos, supervi- 

vientes, que permanecían aún en servicio en los 

Regimientos de Dragones en 1954, fecha de la 
fotografía. 


Otro espectacular 
camión blindado du- 
rante el Desfile de la 
Victoria celebrado 
en Sevilla el 17 de 
abril de 1939. Este 
vehículo fue realiza- 
do en Barcelona pa- 
ra la Policía. La to- 
rre es la de un carro 
T-26B. 


vehículos que en un número muy próximo a 
las trescientas unidades participaron a lo 
largo de los tres años de guerra con uno y 
otro bando contendiente, pues las fuerzas na- 
cionales fueron capturando en el transcurso 
de la contienda un elevado número de estos 
modelos, primordialmente del BA-32-], que 
continuaron en servicio una vez terminada 
la guerra. 

El 22 de diciembre de 1936 comienza en 
Cádiz el desembarco del “Corpo Truppe 
Volontari” (C.T. V.), el cuerpo expedicio- 
nario italiano enviado por Mussolini en 
apoyo del Ejército nacional y cuya vanguar- 
dia la habían constituido la sección de cinco 
carros L-3 desembarcados en Vigo el 16 de 
agosto y que tomaron parte en la ocupación 
de San Sebastián. Carros que unidos a los 
diez que el 29 de septiembre llevó también a 
Vigo el “Cittá de Bengasi” formaron la pri- 
mera compañía de carros del Ejército na- 
cional al mando del “capitano” Orestes 
Fortuna. 

El C.T.V. estaba organizado a base de 
cuatro Divisiones motorizadas y un “Rag- 
grupamento reparti specializzati” que reunía 
los vehículos blindados a base de un batallón 
de carros ligeros, una compañía de autoblin- 
dados y una compañía de motoametralla- 
doras. 

Esta unidad actuaba de forma indepen- 
diente en apoyo de las fuerzas de infantería 
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Carro lanzallamas L-3 del Regimiento de Drago- 

nes Alcántara número 15 desembarcando de un 

camión de transporte en el curso de un ejercicio 

en 1954. Véase el signo y número táctico empleado 
en la época. 


del C. T. V., aunque después de la batalla de 
Guadalajara, en marzo del 37, pasó con todo 
el Cuerpo italiano a depender del Mando 
nacional y el 15 de octubre de 1937 esta 
agrupación fue reorganizada como “Rag- 
grupamento Carristi” del C.T. V., con las 
siguientes formaciones: 


Dos batallones de dos compañías de 
trece carros L-3/35. 

Un batallón motorizado con una sec- 
ción de carros, una compañía de auto- 


Interesante fotografía del acuartelamiento del 

Regimiento de Dragones Alcántara número 15, 

en la que se pueden apreciar distintos modelos de 

vehículos blindados empleados en España: carros 

T-26B y L-3/35 y AAC BA-32. En primer término, 
los camiones de transporte de los T-26B. 


blindados Lancia y una compañía de 
motoametralladoras. 

— Un batallón mixto con una compañía 
de carros lanzallamas, una sección mo- 
torizada de contracarros y una batería 
antiaérea. 

Unidad de Instrucción y Taller. 

La Compañía de Autoblindados del Bata- 
llón motorizado disponía de 26 “Autoblindo- 
Mitragliatrice Ansaldo Lancia 1Z”, modelos 
de 1915 y 1917, armados con tres ametra- 
lladoras de ocho milímetros. 


Desfile de la Victoria en Sevilla el 17 de abril de 1939 de los AAC de la Agrupación de Carros del Sur. No todos 
los autos blindados de la guerra eran medios improvisados, como puede verse se trata de vehículos expresamente 
diseñados para tal fin, construidos posiblemente en Barcelona o Sabadell con técnicos y material soviéticos 
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Por esta época el Ejército Popular cuenta 
ya con la “Brigada de Blindados”, que al 
mando del coronel Enrique Navarro Abujas 
reunía 124 coches y camiones blindados 
FA-1, BA-32-1 y algunos BA-20 repartidos 
en cuatro batallones de 31 ingenios y una 
compañía de carros T-26B, a base del ma- 
terial desembarcado en Barcelona, Carta- 
gena y Bilbao. 

A partir de noviembre de 1937, la tercera 
brigada de cada División dispone, por lo ge- 
neral, de una sección de tres BA-32.1 o 
BA-FA-1, como elementos blindados. 

Los tres modelos rusos equipaban tam- 
bién a la Compañía de Blindados del Regi- 
miento de Carros Pesados así como a la Bri- 
gada Blindada de la División de Ingenios 
Blindados del Norte, que tenía una plan- 
tilla total de 65 autoametralladoras-cañón 
BA-32-1 y FA-1. 

Todo este material, tanto en un bando 
como en otro, tuvo una amplia participa- 
ción en los combates, especialmente del lado 
“republicano”, interviniendo en numerosas 
acciones como lo demuestran las Ordenes de 
Operaciones y Partes Oficiales de uno y otro 
contendiente, combates en los que el Ejérci- 
to Popular capturó y destruyó quince ve- 
hículos —dado el menor empleo hecho por los 
nacionales de este tipo de medios— mientras 
que el Ejército Nacional destruyó ocho y 
capturó ciento setenta vehículos a lo largo 
de la guerra. 


Au toametralladoras 
Bronieford FA-1 y 
BA-20 de la Agrupa 
ción de Carros del 
Ejército del Sur en 
M Valencia el 5 de ma- 
yo de 1939. La ma- 
yoría de estos ve- 
hículos fueron re- 
acondicionados per- 
maneciendo en ser- 
vicio en Unidades de 
Caballería hasta 
1957. 


Hasta la firma de los Acuerdos con los Estados 

Unidos, el material acorazado español no pudo 

ser renovado, debiendo emplear el superviviente 

de la guerra. Pz.Kfw-1 B desfilando en Tetuán 
el año 1951. 


Fotografía tomada en Tetuán el año 1955, en la 

que se puede ver la transformación realizada en 

los Pz.Kpfw-l y T-26B en transportes blindados 

por eliminación de la torre y las planchas supe- 
riores del blindaje. 
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Carros ligeros L-3/35 en el Desfile de la Victoria 
de 1949 en Tetuán. 


Precisamente esta amplitud de capturas, 
tanto de material de cadenas como de rue- 
das, permitió crear una nueva unidad blin- 
dada en el Ejército Nacional a finales de 
1938, la “Agrupación de Carros de Combate 
del Ejército del Sur”, aparte de la reposición 
de bajas en las unidades ya existentes. 

Esta Agrupación de Carros del Sur, a pe- 
sar de su nombre, estaba principalmente do- 
tada con vehículos de ruedas, con la siguien- 
te organización y material: 


Compañía de Carros, con tres seccio- 
nes a tres carros T-26B y una sección 
de tres autoametralladoras Dodge 
(¿Carros Bilbao?). 

— Compañía de Autoametralladoras con 
tres autos blindados BA “Bronieford” 
FA-1 más dos “Carros Bilbao” de man- 
do y enlace. 

— Primer Escuadrón de Autoametrallado- 
rasCañón a tres secciones de cuatro 
BA-32-1 y un BA-20 de mando del Es- 
cuadrón. 

— Segundo Escuadrón de Autoametralla- 
doras-Cañón a tres secciones de cuatro 
BA-32-1 y un FA-1 de mando. 


Esta era la orgánica de creación de la uni- 
dad y aunque sin estar al completo, pues a 
final de diciembre de 1938 la tercera sección 
del Primer Escuadrón estaba a falta de un 
BA-32-1 y la Agrupación disponía de doce 
carros T-26B, seis carros Bilbao, tres Bronie- 
ford FA-1, veintidós BA-32-1 y un BA-20, la 
posibilidad de su formación demuestra la 
cantidad de ingenios llegados a España, com- 
plementados con los que se montaron en la 
fábrica instalada en Sabadell, con técnicos 
y material rusos. 
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LA POSTGUERRA 


Finalizada la guerra, los 1Z italianos su- 
pervivientes fueron repatriados con el 
C.T. V., volviendo a combatir con el Ejérci- 
to italiano durante la Segunda Guerra Mun- 
dial, mientras que los BA-32-1 y demás auto- 
blindados rusos fueron, en parte, *“canibali- 
zados” para obtener un número mínimo de 
vehículos utilizables, que fueron repartidos 
entre los Regimientos de Dragones de la 
División de Caballería, Regimiento de Dra- 
gones “Alcántara” número 15, que cra el 
mecanizado de la Brigada Mixta de Marrue- 
cos, y Escuadrón de Autoametralladoras- 
Cañón (AAC) del Grupo de Tiradores de 
lfni. 


Prototipo del cañón autopropulsado de 75/28 
Verdeja, de diseño español. 


El “Sturmgeschútz G-111” de 75/48 mm alemán 
también fue empleado en España durante una 
década. A la derecha, el Verdeja. 


Este material, debido a su estado de fa- 
tiga por su participación en la guerra, la falta 
de respetos, antigúedad y acusados defectos 
técnicos, fue progresivamente dado de baja, 
siendo retirados los últimos del servicio en 
1957. 

A los dos años de acabada la guerra, es 
decir en 1941, la Maestranza de Artillería 
de Madrid inicia la construcción de un nue- 
vo medio blindado: el cañón autopropulsado 
de 75 mm. “Verdeja”, realizado sobre el 
chasis del carro de combate del mismo nom- 
bre número 1, que había sido producido por 
el mismo Centro, adaptándole una pieza de 
75 mm. Arma que no superó la fase de pro- 
totipo, el cual es conservado hoy día en un 
acuartelamiento de Madrid. 


El “Camión Oruga Blindado” M-3A1 sí 

paso importante en la mecanización del Ejército 

español, a partir de 1953, inicialmente empleado 

por la Infantería. fue progresivamente entregado 

a todas las Armas. El de la fotografía pertenece 

a un aficionado inglés que lo conserva en per- 
fecto estado. 


Camión blindado canadien- 
se 4 X 4 C-15TA, llamado 
“trumphy", incorporado 
en 1948 y dado de baja 
en 1974 fue empleado co- 
mo tractor de artillería. La 
placa delantera lo identifi- 
ca como de la PL M. del 
11 Grupo del Regimiento 
de Artillería a Caballo nú- 
mero 19. 


15 “Trumphys” del Grupo Ligero Blindado II de 

Melilla en el momento de su recepción por esta 

Unidad en 1962. Puede distinguirse el “camóu- 

flage” caqui, ocre y marrón y la transformación 
de la parte posterior. 


Dos años más tarde, basándose en las ex- 
periencias de la Segunda Guerra Mundial, 
por el Estado Mayor Central se crea la Divi- 
sión Acorazada con material ruso y alemán 
en su Regimiento de Carros y una batería 
blindada, en el de Artillería, de cuatro ca- 
ñones de asalto “Sturmgeschuetz” G-IHI 
de 75 mm. procedentes de Alemania, junto 
a un grupo de carros Pz.Kpfw-IV H, que 
permanecieron en servicio hasta la llegada 
del primer material norteamericano una de- 
cena de años más tarde. 

En el Desfile de la Victoria del primero 
de abril de 1949, el Regimiento de Artille- 
ría a Caballo número 19, de la División de 
Caballería, desfiló con su tercer Grupo mo- 
torizado a base de un nuevo vehículo blin- 
dado. Se trataba del transporte blindado ca- 
nadiense General Motors Company C-1STA, 
que en número de 36 unidades y consigna- 
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dos como tractores agrícolas llegaron proce- 
dentes del Canadá a finales de 1948. En Es- 
paña los 4x 4 C-ISTA fueron empleados, 
con la denominación de “Trumphy”, como 
tractores de artillería, primero en el regi- 
miento citado hasta su sustitución por ma- 
terial autopropulsado y posteriormente en 
las baterías motorizadas, creadas en 1958, 
de los Tercios Saharianos de la Legión. 

En 1962 diecisiete “trumphys” fueron 
entregados al Regimiento “Alcántara” nú- 
mero 15, por aquellas fechas convertido en 
Grupo Ligero Blindado II, en el que perma- 
necieron hasta mayo de 1974, fecha en que 
fueron dados de baja los dos últimos C-15TA 
en servicio, sin que se haya conservado nin- 
guno como pieza de museo. 


Carro de recuperación M-74, desarrollado a partir 

del M-4A8E3 “Sherman”. El 101 en el rombo 

frontal indica su pertenencia a la PL. M. de la Pri 

mera Compañía de un Batallón de Carros de 
Combate 


MATERIAL USA 


España y los Estados Unidos firmaron 
el 26 de septiembre de 1953 los Acuerdos 
de Ayuda y Defensa Mutua que iban a per- 
mitir a España la renovación del material 
del Ejército y, por tanto, la llegada de nue- 
vos medios blindados en sustitución de los 
escasos y anticuados empleados en aquella 
época por el Ejército Español. Esta recep- 
ción de material, no todo lo amplia que hu- 
biese sido de desear y en su mayoría usado, 
proveniente de los stocks de guerra estado- 
unidenses permitió, sin embargo, una moder- 
nización y ampliación del número de Unida- 
des, con una orgánica más moderna. 

Prescindiendo de los carros de combate, 
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C-ISTA desfilando en Rostrogordo después de un 

ejercicio en 1972, En España fueron armados con 

una ametralladora MG-42/58 (MG-35) de 7,62 mm 

La rueda posterior es la de un mortero ECIA de 
120 mm. 


que ya fueron tratados en esta colección (1), 
unos de los primeros nuevos vehículos reci- 
bidos fueron los conocidos semiorugas aco- 
razados de transporte M-3A 1 y sus derivados 
portamorteros M-21 y antiaéreo en montaje 
cuádruple M-16 que, con la denominación 
oficial española de “Camión Oruga Blinda- 
do” (COB) —o más vulgarmente “carriers”—, 
permitieron mecanizar a distintas unidades 
de Infantería, inicialmente, y del resto de 
las Armas, a medida que las disponibilida- 
des de vehículos lo fueron autorizando. 

Al cumplirse la primera década de la fir- 
ma de los tratados hispanonorteamericanos 
se habían organizado ocho Divisiones de 
Infantería tipo 1960, que contaban en plan- 
tilla con un total de 151 Camiones Orugas 
Blindados, repartidos a razón de 18 en la 
Agrupación de Caballería, tres en el Batallón 
de Carros y dos en cada una de las cinco 


Carro-grúa M-74. 


(1) Los carros de combate en España. 


Obuses autopropulsados de 105/19 mm M-37 
desfilando por Madrid. La fotografía es de la 
época en que la División Acorazada tenía sus 
vehículos pintados mimetizadamente a base de 
ocre, marrón oscuro, azul-morado sobre el caqui. 


Agrupaciones de Infantería, mientras que 
los 120 restantes se agrupaban en un Bata- 
llón de Transporte de dos Compañías de 
COB a 60 vehículos cada una. Sin embargo, 
sólo contaban con este material la División 
de Infantería “Guadarrama” número 11 y 
la Acorazada que disponía de dos batallones 
con 88 COB M-3A1, que hace que el número 
de vehículos recibidos esté sobre los 350 en- 
tre los tres modelos, vehículos que perma- 
necieron en servicio hasta el inicio de los 
“setenta”. 


El conocido AAC norteamericano M-8 y su gemelo 

M-20 fue empleado por los Grupos Ligeros Blin- 

dados de La Legión en número de 36 unidades. 

En la foto un ejemplar del Ejército francés a quien 
fueron comprados. 


Piezas autopropulsadas 


La Artillería, en la rama de campaña, 
fue, quizá, el Arma más beneficiada pues, 
si bien no en cuanto a absoluta modernidad 


de los materiales recibidos, las piezas eran en 
buen número autopropulsadas, proporcio- 
nándole una adecuada movilidad, de la que 
carecía hasta entonces, consintiéndole así 
amplios y profundos despliegues con el con- 
siguiente apoyo de fuego a las restantes 
Armas. 

Ello fue debido a la incorporación de 
treinta y seis obuses autopropulsados de 
105 mm. M37 que pasaron a los Regimientos 
de Artillería de Campaña número 13 (Geta- 
fe) y de Artillería a Caballo número 19 (Ca- 
rabanchel), de las Divisiones Acorazada y de 
Caballería “Jarama”, respectivamente. 

Por esta época, también se recibió otro 
material blindado como fue el carro de re- 
cuperación o carro grúa M-74, derivado del 
famoso carro de la SGM M-4A8E3 “Sher- 
man” (HVSS), el cual en número de veinti- 


Después de 1953 las unidades de artillería auto- 

propulsada recibieron importante impulso, - Un 

0..155/23 mm M-44 en el curso de un ejercicio 
táctico. 


Columna en el desierto sahariano de blindados 
4X4 Panhard AML HE:60 y M-3/VTT de La 
Legión española. 
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cinco unidades entró a formar parte de los 
batallones de carros, en los que prestaron 
servicio hasta 1973/74 en que fueron defi- 
nitivamente dados de baja debido a su es- 
tado de decrepitud. 

En 1955 el Ejército español recibió doce 
obuses autopropulsados de 155/23 milí- 
metros M-44, que pasaron al Segundo Gru- 
po del Regimiento número 13, que consti: 
tuía la artillería divisionaria de la División 
Acorazada “Brunete” número 1. 


Los Tercios Saharianos de La Legión fueron las 
primeras unidades que dispusieron de autoametra- 
lladoras ligeros Panhard. En la fotografía un 
AML-245 HE-60 del G. L. SH-11l en servicio de 
vigilancia en Jos difíciles años de 1974-1975. 


M-8 y AML-245 


Aunque de origen norteamericano, en 
1958 fueron compradas a Francia veinti- 
cuatro Autoametralladoras-Cañón M-8, do- 
tándose con ellos a los Grupos Ligeros Blin- 
dados de los Tercios Saharianos de La Legión, 
material también en unas avanzadas condi- 
ciones de fatiga, que fue sustituido en 1966 
por treinta y seis *“Automitralleuses Légéres” 
(AML) Panhard francesas, de las cuales vein- 
ticuatro montaban la torre HE-60 con un 
mortero de retrocarga de 60 mm. y dos ame- 
tralladoras de 7,62 mm., mientras que las 
doce restantes estaban dotadas con la torre 
H-90 armada con un cañón de baja presión 
DEFA de 90 mm. El primitivo número 
de 36 vehículos fue sucesivamente aumen- 
tado hasta un total de 82 vehículos, distri- 
buidos entre los Grupos Ligeros de Caballe- 
ría de las Brigadas de Defensa Operativa 
del Territorio (BRIDOT) y los Escuadrones 
Ligeros Acorazados de los Regimientos 
“Montesa” número 3 y “Alcántara” núme- 
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ro 10 de Ceuta y Melilla, que habían recu- 
perado su antigua denominación, convir- 
tiéndose en Regimientos Ligeros Acoraza- 
dos de Caballería (RLAC) en lugar de Gru- 
pos Ligeros Blindados 1 y II, primero, y en 
Acorazados de Caballería (RCAC), más 
tarde. 


El último decenio ha visto la incorporación de 
moderno material, tanto en calidad como en can- 
tidad, del que cuatro modelos se pueden ver en 
esta foto de un Escuadrón Ligero Acorazado de 
Caballería: AML-60 y 90, M-3/VTT y TOA,s 
M-113A1. 


Desde 1969 las unidades mecanizadas vienen 

utilizando el conocido VIT norteamericano 

M-113A1. Denominado oficialmente TOA, es un 

buen vehículo de transporte, de gran rendimiento 
y facilidad de conducción. 


HOY 


Después de la amplia reorganización y 
modernización de 1965, el Ejército fue re- 


cibiendo más medios blindados en cantidad 
y calidad, ya que a partir de esa fecha el 
material, salvo contadas excepciones, en 
servicio era nuevo. Así en 1969 las unidades 
de Infantería y Caballería comenzaron a ser 
dotadas con un moderno y eficiente vehícu- 
lo de transporte: el M-113, que con la desig- 
nación oficial de “Transporte Oruga Acora- 
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zado” (TOA) sustituyó a los antiguos COB 
M-3A1 en los Regimientos de Infantería 
y Caballería, llegando más tarde a las unida- 
des de Artillería e Ingenieros. En los ocho 
años siguientes, los TOA,s en servicio en las 
cuatro Armas fueron aumentando tanto en 
cantidad general como en variedad de mo- 
delos, derivados del básico original, con un 
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Vista frontal del TOA de Mando M-577 derivado 

directamente del básico M-113 dotado de poten- 

tes medios de transmisión y de instalación ABO, 

que permite la permanencia en su interior durante 
estancias prolongadas. 


total muy próximo a los 750 vehículos, y el 
siguiente desglose de modelos: 

— M-113 y 

M-113A1 Transporte de personal y 
ambulancia (básico). 

M-125 Portamorteros de 81 mm. 
o 120 mm. remolcado. 

M-577 Vehículo de Mando. 

— M-548 Vehículo de municiona- 

miento de Artillería. 

Pero no fueron únicamente estos 750 
TOA,s los vehículos puestos en servicio, sino 
que hay que contar también con los carros 
lanzapuentes M-60 que en número de dieci- 
séis disponen los batallones y compañías 
de zapadores de las Divisiones y Brigadas de 
Intervención Inmediata, así como dieciocho 
vehículos de recuperación M-578, derivados 
directamente del M-107. 

Quizás en este período el Arma más bene- 
ficiada fuese la Artillería autopropulsada 
(ATP) ya que en 1970 se dotó al Primer 
Grupo del Regimiento de Artillería de 
Campaña número 11 (RACA-11) de la Di- 
visión Acorazada “Brunete” número 1 con 
dieciocho obuses de 155/23 mm. M-109, 
los cuales sustituyeron a los doce de igual 
calibre M-44, que pasaron al Grupo Auto. 
propulsado XII (ATP-XII) de una de las 
Brigadas divisionarias, que hasta esa fecha 
contaba con los viejos M-37 de 105/19 mm. 
Estos nuevos obuses vinieron acompañados 
de igual número del ya mencionado TOA 
de municionamiento M-548. 
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Tres años después, otro Grupo divi- 
sionario (el II) recibe doce cañones de 
170/60 mm. M-107 y en 1974 aparece un 
nuevo material autopropulsado, el obús 
de 155/32 mm. M-109A 1, que monta nueva 
boca de fuego, el cual es destinado al Regi- 
miento de Campaña número 11, cediendo 
éste sus piezas M-109 al ATP-XII, mientras 
que los primitivos M-44 son trasladados a 
Sevilla para dotar al RACA-14 de la Divi- 
sión de Infantería Mecanizada “Guzmán el 
Bueno” número 2 (DIMZ). 

En 1974 tuvo lugar una extraña adquisi- 
ción como fue la de la compra a Bélgica de 
cuatro obuses de 203/25 mm. M-55, usados 
y sin relación alguna, en cuanto a vehículos 
se refiere, con la práctica totalidad del resto 
de las piezas, aunque en realidad estos cuatro 
M-55 no llegaron a entrar en servicio, per- 
maneciendo desde su arrivada a España en 
la “Base Mixta de Carros de Combate y 
Tractores” de Segovia. 

Hacia final del año 1974 aumenta la ten- 
sión en el Sahara español, por lo que dis- 
tintas unidades militares peninsulares son 
enviadas como refuerzo a las tropas allí des- 
tacadas, haciéndolo, entre otras, el Grupo 
Autopropulsado XII con los obuses M-109, 
que permanecieron en aquel territorio hasta 
diciembre de 1975. 

En 1973 y 1977 nuevo material artillero 
autopropulsado se incorpora al Ejército es- 
pañol a raíz de la renovación de los Tratados 
con los Estados Unidos, piezas que vinieron 
acompañadas de sus correspondientes ve- 
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Obús de 155/32 mm M-109A1 del RACA-11. Este 

es una versión mejorada del anterior M-109 por 

la adopción de la nueva arma M-185 de 32 calibres, 

que permite aumentar el alcance y el empleo de 
proyectiles especiales. 


Vehículo ligero de recuperación M-578. 


Obuses autopropulsados de campaña de 155/23 

M-109 en espera de iniciar un desfile. Esta es la 

pieza occidental de más amplio empleo en el 
mundo, 
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Carro posapuentes M-60 AVLB provisto de un 

puente de vanguardia de “tijera” de 19 m, me- 

dio de paso rápido de obstáculos para unidades 
acorazadas, 


hículos de municionamiento M-548 y de 
mando de Grupo y Batería M-577. 
Esta incorporación de material permitió 
a la artillería autopropulsada disponer a 
mediados de 1979 de los siguientes medios, 
clasificados por calibres: 
— 40 obuses de 105/30 mm. M-108, 
recibidos en 1973. 
12 obuses de 155/23 mm. M-44, 
recibidos en 1955, 
— 18 obuses de. 155/23 mm. M-109, 
recibidos en 1969/70. 
- 36 obuses de 155/32 mm. M-109A1, 
recibidos en 1973 y 1977. 
— 12 cañones de 175/60 mm. M-107, 
recibidos en 1973. 
— 4 obuses de 203,5/25 mm. M-110, 
recibidos en 1978. 


Dos piezas de 175/60 mm M-107 de las séptima 
y octava baterías del RACA-11. 


Desde 1966 los vehículos Panhard AML- 
245 equipan a las unidades de la Caballería 
española, a los que recientemente se incor- 
poraron los M-3/VTT, de igual marca y que 
constituyen el complemento de los Ainterio- 
res como transportes de tropa, con destino 
a los escuadrones mecanizados de los RCAC 
“Montesa” número 3 y “Alcántara” núme- 
ro 10. Estos regimientos así como los Gru- 
pos Ligeros Blindados es de suponer que 
a-partir de 1980 serán equipados con el VEC 
español. 

Finalmente en 1978 el Ejército español 
se enriqueció con un nuevo vehículo blin- 
dado, esta vez también de origen francés, 
el carro de recuperación AMX-30D, que en 
número de diez unidades ha sido incorpo- 
rado desde principios de 1979 a los RLAC 
“Villaviciosa” número 14, RIMZ “Wad 
Ras” número 55 y RIAC “Alcázar de To- 
ledo” número 61 de la División Acorazada 
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Vista en tres cuartos de un obús de 203,2 mm. 

M-55 del Ejército belga que en 1974 junto a tres 

más fueron adquiridos por España, no habiendo 
entrado en servicio 


“Brunete” número 1 como sustituto del ya 
de baja M-74, norteamericano. 

Y este mismo año de 1979 registró un 
hecho de gran importancia como fue la 
puesta en producción en serie por parte de 
la Empresa Nacional de Autocamiones, S. A. 
(ENASA) del vehículo de transporte y com- 
bate español Pegaso BMR-600 en sus versio- 
nes básico portapersonal, portamorteros, 
apoyo fuego y VEC (Vehículo de Explora- 
ción de Caballería), producción que permi- 
tió contar al Ejército con los primeros se- 
tenta y ocho vehículos antes de finalizar el 
citado año. 

Con ello se pone brillante cierre a las fe- 
cundas páginas de la historia de las unidades 
blindadas españolas, iniciada hace sesenta y 
seis años con aquellos primitivos “Camiones 
Protegidos” de 1914 y cubiertas por un im- 
portante y variado número de vehículos 


Transporte 4 X 4 Panhard M-3/VTT fotografiado 

en el acuartelamiento del RCAC “Alcántara”, nú- 

mero 10, que constituye el complementos de los 
AML-90 y AML-60. 
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blindados, hasta llegar a este BMR-600 de 
1979, con el que se inicia una nueva época, 
vehículos de los que en las páginas siguientes 
se ofrece su particular “vida”. 


Carro de recuperación AMX-30D de los que 

España adquirió en 1978 diez unidades para sus 

tituir a los viejos M-74. Con una capacidad de 

tracción de 35.500 kilos es un medio de recupera: 

ción y reparación sobre el terreno de los carros 
AMX-30E, 


El nuevo vehículo de transporte y combate Pegaso 

BMR-600 que, diseñado y construido en España, 

ha entrado recientemente en servicio en las uni- 

dades blindadas españolas. En la foto uno de los 
prototipos. 


Vista frontal del BMR-600 en su forma definitiva. 
El nuevo blindado español, que supone un logro 
importante de la industria militar española, incor- 
pora soluciones avanzadas. Cuenta con una apre: 
ciable movilidad gracias a su motor de 300 CV, 
tracción 6 X 6 y suspensión oleoneumática 


Carros M-48A1, transportes M-113A1, autoametralladoras-cañón HE-60 y H-90 en formación de revista, son los 
medios acorazados que alínea el RCAC “Alcántara” número 10 como compendio de los vehículos blindados 
del Ejército español 


LOS VEHICULOS DE COMBATE 


Los Ejércitos en campaña precisan desa- 
rrollar, para alcanzar sus objetivos, un varia- 
do tipo de acciones que exigen diferentes 
medios para llevarlos a cabo, que sean pro- 
porcionados a la misión y así, en el terreno 
de los blindados, no siempre es preciso el 
empleo del carro de combate, que por otra 
parte no siempre es el más idóneo para estas 
misiones. Así para operaciones de explora- 
ción y reconocimiento, acciones contra- 
guerrilleras o antiparacaidistas, ataque y ani- 


quilación de pequeñas formaciones infiltra- 
das, los vehículos blindados de ruedas —los 
autoametralladoras-cañón— que si bien en 
principio parecen inferiores en cuanto a mo- 
vilidad por todo terreno y blindaje, se mues- 
tran perfectamente aptos para este tipo de 
cometidos, reuniendo una serie de ventajas 
ciertas. A lo largo del período que abarca 
el empleo de vehículos blindados, han ac- 
tuado en España los autoametralladoras 
italianos y rusos Lancia IZ y BA-32 du- 
rante la guerra, mientras que ya en la paz 
los puestos en servicio han sido los M-8 y 
AML-245. 
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Tres “Autoblindo mitragliatrice Lancia” de la Compañía de Autoblindados del CTV en el desfile militar cele- 

brado en Barcelona el 21 de febrero de 1939. El del centro es un IZ de 1915 con doble torre mientras los otros 

dos son IZM de 1917. Los tres están armados con ametralladoras Fiat modelo 1914 de 6,5 mm. La foto permite 

apreciar las diferencias de los dos modelos y tipo de pintura. Véase que el IZM de la izquierda lleva pintada la 
bandera española en el frente de la torre y costados del caso. 


AUTOBLINDADO AMETRALLADORA 
ANSALDO-LANCIA IZ. 


A primeros de 1915 la firma de ingenie- 
ría Ansaldo de Turín fue encargada por el 
Ejército italiano de la realización de un co- 
che acorazado para sus unidades de Caba- 
llería. 

Ansaldo eligió para la construcción del 
ingenio el chasis del camión ligero Lancia 
1Z-25/35, que era de aplicación militar, al 
que montó una carrocería blindada de plan- 
chas de acero al cromo-níquel de seis milí- 
metros de espesor. La parte central del ve- 
hículo era de forma cilíndrica, sobresaliendo 
de la anchura general del cuerpo y sobre la 
que se montó la torreta cilíndrica que ocu- 
paba prácticamente toda la anchura del in- 
genio. Sobre esta torre existía una segunda 
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más pequeña, también cilíndrica y con el 
techo inclinado, que disponía de giro in- 
dependiente con relación a la principal. 

A lo largo del casco se abrían siete aspi- 
lleras provistas de tapa accionada desde el 
interior, dispuestas tres en cada lateral y una 
en la parte posterior de mayor tamaño, 
mientras que el conductor tenía una abertu- 
ra en la parte frontal protegida por una 
trampilla de bisagra que se abría hacia afuera 
y arriba. 

A ambos lados de la cabina de conduc- 
ción contaba con puertas de acceso con sus 
ventanas de observación. La caja blindada 
protegía al motor, teniendo el frontal en 
V horizontal y provisto de las correspon- 
dientes ranuras de aireación del motor. 

El armamento del Lancia IZ estaba for- 
mado por tres ametralladoras St. Etienne, 
modelo 1907, de ocho milímetros, monta- 


das dos en paralelo en la torre principal con 
ángulo vertical de menos 15% a más 35? y 
horizontal de 42”, aparte del giro de 360” 
de la torre. La tercera ametralladora se 
montaba en la torre superior. Aparte, la 
triuplación contaba con cuatro fusiles ame- 
tralladores franceses Chauchat, modelo 
1914, de ocho milímetros. Las municiones 
para este armamento eran de 15.000 tartu- 
chos de ametralladora y 4.800 de fusil ame- 
trallador. 

El “Autoblindo” Lancia IZ estaba propul- 
sado por un motor de gasolina Lancia de 
cuatro cilindros en línea, con una cilindrada 
total de 4.940 c.c. y 70 CV a 2.200 r. p.m., 
refrigerado por agua. La propulsión era de 
tipo clásico a las ruedas posteriores mediante 
árbol, caja mecánica de cuatro velocidades 
hacia adelante con toma directa y marcha 
atrás y un embrague en seco de discos múl- 
tiples. Le permitía desarrollar una velocidad 
de 50 Km/h. con 300 de autonomía, gracias 
a un depósito de 100 litros situado en el sue- 
lo de la parte central del vehículo y sobre el 


Un Lancia IZ modelo 1915 avanza por una carretera de la Alcarria durante la batalla de Guadalaj 


cual había un asiento de madera para el con- 
ductor y el mecánico. 

Los primeros *“Autoblindate Mitraglia- 
trice Ansaldo-Lancia 1Z” estuvieron listos 
en junio de 1915, constituyéndose las pri- 
meras unidades de autoblindados que partici- 
paron en acciones de guerra en el Isonzo. 

En 1917 fue realizada una segunda ver- 
sión, denominada IZM (Modificata), a la 
que se le suprimió la torre secundaria y redu- 
jo en dimensiones exteriores ligeramente. La 
torre albergaba el mismo armamento que el 
modelo 1Z, quedando la tercera ametralla- 
dora como reserva, si bien era frecuente- 
mente empleada desde el portillo posterior. 
Este armamento fue más tarde sustituido 
por la ametralladora Fiat modelo 14 de 
6,5 mm., refrigerada por agua, quedando 
instalada la tercera de forma definitiva en 
la parte posterior del caso, reduciéndose la 
dotación de municiones a 12.000 disparos, 
debido a la necesidad de transportar los 
tres bidones de agua para la refrigeración 
de las armas. 


a en marzo de 


1937. De los ocho IZ que participaron en la acción con la columna Coppi, tres quedaron en el campo de batalla. 
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Delante llevaba, desde el techo al frontal 
del motor, dos raíles cortaalambres para 
permitir al vehículo el paso por obstáculos 
constituidos por alambradas, sin peligro para 
los tripulantes, 

Las ruedas eran de disco, provistas de 
neumáticos y protegidas las posteriores ge- 
melas con un guardabarros envolvente y 
con escudo lateral. 

Disponía de un faro delantero central, 
uno más pequeño a la derecha junto a la 
ventana del conductor y una luz de freno 
posterior, alimentados por una dinamo 
y una batería. 


Dibujo de Giulio Benussi que permite apreciar 
la distribución interna del Autoblindo Ansaldo- 
Lancia IZ. 


La dotación del Lancia IZ estaba formada 
por un jefe de vehículo, conductor, dos ti- 
radores, un cargador y un mecánico. 

Del modelo IZ de dos torretas fueron 
construidas 37 unidades mientras que del 
tipo IZM se fabricaron 113 vehículos, Estos 
ciento cincuenta autoblindados sirvieron en 
Italia, Austria, Checoeslovaquia, Alemania, 
Hungría, España, Afghanistán y Albania. 


EL IZ en España 


En diciembre de 1936, formando parte 
del C.T. V., desembarcó en Cádiz una com- 
pañía de 26 “Autoblindate-Mitragliatrice 
Ansaldo-Lancia IZ” armados con ametra- 
lladoras Fiat modelo 14 de 6,5 mm. 

Estos blindados intervinieron por prime- 
ra vez en combate, con el resto del C. T. V., 
en febrero de 1937 en la batalla de Málaga, 
donde la compañía fue disgregada en peloto- 
nes entre las tres columnas atacantes a la ciu- 
dad andaluza. 

Dos meses más tarde, en marzo, ocho au- 
toblindados IZ participaron en la desastrosa 
batalla de Guadalajara formando parte de 
la Columna Coppi, iniciando una progresión 
de tipo “celere” en las primeras acciones de 
la batalla pero que acabó en desorganizada 
retirada cuando empezaron los contratiem- 
pos del C. T, V., perdiéndose tres vehículos 
Lancia IZ. 

Los IZ de la Compañía de Autoblindados 
participaron posteriormente en la campaña 
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de Santander, colaborando a su ocupación 
y cn la de Cataluña, en la que totalizaron las 
bajas de dos blindados. Acabada la guerra los 
veintiún IZ restantes fueron repatriados a 
Italia con el C. T. Y. 

Los “Autoblindate-Mitragliatrice Lancia 


IZ” empleados en España estaban pintados 
de verde gris oficial del “Regio Esercito Ita- 
liano” moteado con irregulares manchas 
verde oscuro y arena, no llevando otras mar- 
cas o divisas que las placas de matriculación 
situadas en la parte posterior del vehículo. 


Los tres blindados Lancia IZM del CTV capturados en el curso de la batalla de Guadalajara, expuestos a la 
curiosidad del público en una calle de la ciudad. 


CARACTERÍSTICAS: 


Denominación: 
Empko: 

Año de fabriación: 
País de origen: 
Constructor: 

Peso: 

Largo: 

Ancho: 

Alto: 


Distancia entre ejes: 


Distancia al suelo; 
Vía: 

Suspensión: 
Ruedas: 

Motor: 


Diámetro y carrera: 


Transmisión: 


Velocidad: 
Radio de acción: 


Autoblindado ametrallador IZ, modelo 1915 y 1917 (IZM) 
Unidades de exploración de Caballería. 


1915 y 1917. 

ITALIA. 

Ansaldo. 

1Z 4.300 Kg.; IZM 4.230 Kg. 
5.61 m. 5,40 m. 

1,940 m. 1,824 m. 

2,90 m 2,40 m. 

3,35 m. y 

0,200 m. 

Anterior, 1,40 m.; posterior, 1,428 m. 
Ballestas. 


935x135. Posteriores gemelas. 

Lancia de gasolina, de cuatro cilindros en línea, 4.940 c.c., 70 CV a 2.200 
r.p.m., refrigerado por agua. 

110x 130. 

A las ruedas posteriores. Caja mecánica de cuatro velocidades hacía adelante 
y una atrás. Embrague multidisco en seco, 

50 Km/h. 60 Km/h. 

300 Km. 330 Km. , 


Consumo: 
Combustible: 
Franqueos: 

— Pendientes: 

— Obstáculo vertical: 

— Vadco: 

— Radio de giro: 
Armamento: 
Angulo de tiro: 
Munición: 

Blindaje: 


Organos de visión y puntería: 


Tripulación: 


0,30 /Km. 0,36 1/Km. 
100 1. 120 1. gasolina. 


16%; 

0,35 m.; 

0,80 m.; 

7,00 m. 

3 ametralladoras Fiat, modelo 14 de 6,5 mm., refrigeradas por agua. 

Vertical: de — 15% +35; horizontal: 360. 

12.000 disparos. 

Techo y bajos, 6 mm.; lados, 8 mm.; frente y trasera, 8 mm.; torreta, 9 mm 
Faro. Aspilleras. 

Seis hombres; 


Dibujo a cuatro vistas del “Autoblindo Mitragliatrice” Ansaldo-Lancia IZ modelo 1917 realizado por el inves- 
tigador italiano Giulio Benussi, representando la configuración general del vehículo. 
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Dibujo artístico de un camión blindado ruso BA-32-1. Después de la guerra fueron empleados con la denomina- 
ción de AAC Chevrolet por los Grupos Ligeros de Caballería hasta 1957. Lleva la Cruz de Alcántara distintivo 
del Regimiento de Dragones “Alcántara” número 15. 


CAMION BLINDADO BA-32-1 


Con la puesta en vigor, en 1927, del 
“Primer Plan Quinquenal” la Unión Sovié- 
tica inició la producción a gran escala de 
coches blindados con destino a su Ejército. 

En ese mismo año de 1927, el Ejército 
Rojo recibió la primera serie de coches blin- 
dados de producción nacional, basados en 
el Ford “A” de cuatro ruedas, recibiendo la 
denominación de “BA-27”, es decir, *“*Bro- 
nicavtomobil-27” o “automóvil acorazado”. 

En 1930 se pusieron en producción dos 
nuevos blindados: uno ligero, conocido 
como “Bronieford”, que era en realidad 
una versión modernizada del “BA-27”, y 
otro pesado, el “BA-10” realizado sobre 
el camión comercial de seis ruedas GAZ- 
AAA (A3-AAA), conocido como “Ford 


ruso”, del cual aprovechaba el chasis, motor 
y suspensión. 

El chasis del camión fue reforzado así 
como mejorada la suspensión, montándo- 
sele también discos de ruedas de acero es- 
tampado, todo ello con el fin de mejorar 
sus condiciones de empleo por todo te- 
rreno. 

Sobre este chasis mejorado se montó 
uñ casco remachado de 10 mm. de espesor, 
rematado en la parte posterior por una pe- 
queña torreta que montaba un cañón de 
37 mm. o una ametralladora pesada DShK 
de 13,70 mm. Una segunda ametralladora 
de 7,62 mm. fue instalada en la parte delan- 
tera de la cabina, a la derecha del conductor. 

Para mejorar sus posibilidades en todo 
terreno y teniendo en cuenta el mal estado 
de caminos y carreteras en la época del ba- 
rro, transportaba dos cadenas-orugas que, 
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en caso de necesidad se montaban en las 
ruedas traseras. 

En 1932 una nueva versión del “BA-10” 
salió de las cadenas de producción de la fá- 
brica Gorky, que fue conocida como “Bro- 
nieavtomobil -32-1”, que sería seguido por 
las versiones 2 y 3 sucesivamente. 

Este tenía un casco rediseñado con ángulos 
vivos formado por planchas soldadas de 
15 mm. y una nueva torreta de mayor ta- 
maño, la misma empleada por el carro de 
combate “T-26B”. 

Estaba propulsado por un motor, en 
posición delantera, GAZ-M1 (Ford) de 
cuatro cilindros en línea, de válvulas late- 
rales a la izquierda, refrigerado por agua, 
con una cilindrada de 3.280 c. c., diámetro 
y carrera de 98,43x 107,95 mm., que de- 
sarrollaba una potencia al freno de 50 CV 
a 2.500 r.p.m. y una relación de compre- 
sión de 4.6:1. 

La transmisión estaba formada por un 
embrague monodisco en seco, una caja de 
cambios de cuatro velocidades hacia ade- 
lante y una marcha atrás y una caja auxi- 
liar de dos velocidades, lo que hacía un 
total de ocho velocidades de avance y dos 
de retroceso. 
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Coche blindado ruso de 1927 Bronicavtomobil BA, modelo FA-1, armado con una ametralladora Napo de 


Este conjunto impulsor proporcionaba al 
“BA-32-1” una velocidad en carretera de 
55 kilómetros por hora, mientras que en 
campo a través se reducía esta velocidad a 
15 Km/h., siendo la autonomía del vehículo 
de 250 kilómetros. 

El camión “BA-32” con la adopción de 
la nueva torreta pesaba 5,2 toneladas y 
tenía unas dimensiones de 4,65 m. de 
largo, 2,10 m. de ancho y una altura de 
2,43 metros. 

El armamento del blindado lo constituía 
un cañón contracarro semiautomático de 
37 mm. instalado en la nueva torreta, 
junto a una ametralladora coaxial “DT” 
de 7,62 mm. y otra de igual modelo y ca- 
libre en la cabina, al lado del conductor. 
Algunos “BA-32” llegaron a montar, sin 
embargo, el cañón de 45 milímetros igual- 
mente instalado en el carro “T-26B”. 

En el interior de la torreta y en la parte 
inferior del habitáculo se transportaban las 
municiones, en número de 86 proyectiles de 
calibre 37 mm. o 79 de 45 mm. y 2.500 dis- 
paros de ametralladora. 

Los vehículos de mando de unidad esta- 
ban dotados de una radio, instalada en la 
prolongación posterior de la torreta, mien- 
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7.62 mm. según el dibujo de un Cuademo de Divulgación editado por el Ministerio del Ejército español en 1941 


28 


tras que la antena estaba montada exterior- 
mente alrededor de la misma, lo que ha lle- 
vado a muchos a confundirla con asideros. 

El jefe del blindado tenía un periscopio 
de observación y puntería colocado en el 
techo de la torreta, fácilmente reconocible 
por ser el clásico modelo cilíndrico, norma- 
lizado, de todos los vehículos acorazados 
rusos de aquellos años. 

El “BA-32” llevaba dos ruedas de re- 
puesto colocadas lateralmente detrás de los 
guardabarros delanteros, en posición bastan» 
te baja y con movimiento libre, con el fin 
de facilitar el paso de obstáculos, impidien- 
do de esta manera que tanto las ruedas de- 
lanteras como las traseras pudieran quedar 
sin funcionamiento por falta de contacto 
con el suelo y por lo tanto el vehículo atas- 
cado. 

La tripulación de los “BA-32” la formaban 
cuatro hombres: Jefe, que además desempe- 
ñaba las funciones de operador radio y apun- 
tador del arma principal, cargador-tirador 
de torreta, tirador de proa y conductor. 

Este vehículo blindado ruso también fue 
conocido como “BAF”. En ese mismo año 
de 1932 se realizó una versión anfibia del 
“BA-32”, denominada-“BAZ”, que estaba 
inspirada en el vehículo acorazado anfibio 
Biissing-NAG alemán, versión de la cual muy 
pocas unidades fueron construidas. 

El “BA-32” fue vendido cn pequeño 
número al Ejército turco y empleado por 
ambos bandos en la Guerra de España, en 
la que participaron más de doscientos 
vehículos. Intervino también en la Segunda 
Guerra Mundial, en la campaña Ruso-Finesa 
y contra el Ejército alemán cuando éste in- 
vadió Rusia en 1941. 


Actuación en España 


En octubre de 1936 los buques sovié- 
ticos “Stari-Bolchevik” y “Konsomol” des- 
embarcaron en el puerto de Cartagena un 
cargamento de quince camiones blindados 
“BA-32”. Por esa misma época, el también 
barco ruso “Kurak” arribó a Barcelona con 
otros doce “BA-32” y en viajes posteriores 
de otros buques llegaron a Cartagena, 
Valencia y Alicante veintitrés “BA-32” más 
y cuarenta “Bronieford FA-1”., 

Este material fue trasladado a Archena, 
Escuela y Base de las Fuerzas Blindadas, 


para formar parte de las Brigadas Blindadas 
del Ejército rojo que allí se estaba constitu- 
yendo, a base de cuatro batallones de ca- 
rros “T-26B” y una compañía de blindados 
“BA-32” a diez vehículos. 

El primero de noviembre de 1936 arriba 
al puerto de Bilbao el buque soviético 
“Antonin Andreov” con un cargamento de 
120 vehículos blindados, de los cuales veinte 
eran “BA-FA-1” armados con una ametra- 
lladora de 7,62 mm. y cien “BA-32” con 
cañón de 37 mm., con destino al Ejército 
vasco, lo que hace un total de 150 camiones 
blindados “BA-32” y sesenta “Bronieford 
FA-1” recibidos hasta la fecha. 

A primeros de 1937 se crea la “Brigada 
de Blindados”, bajo el mando del coman- 
dante Navarro Abujas, con cuatro batallo- 
nes de tres compañías de “BA-32” más dos 
de mando, reuniendo treinta y dos vehícu- 
los por batallón, lo que hace un total de 
128 camiones blindados en la Brigada, que 
junto a los de las unidades anteriormente 
existentes en los distintos frentes eleva la 
cifra de ingenios disponibles a 200 vehícu- 
los. A esta cifra hay que añadir los blinda- 
dos que tenía asignados una de las tres bri- 
gadas de cada División de Infantería del 
Ejército Popular, tratándose en unos casos 
de carros y en otros de camiones blindados, 
loque supone unos 260 vehículos ““BA-32-1” 
y sesenta “FA-1”, incluidas las reposiciones 
de bajas o pérdidas por captura, que se 
efectuaron mediante nuevas entregas de 
vehículos. 

Las capturas fueron numerosas, alcanzan- 
do la cifra de 170 vehículos durante la gue- 
rra, que permitieron al Ejército Nacional 
organizar, a finales de 1938, época en que 
aumentó fuertemente el número de vehícu- 
los cogidos al enemigo, la Agrupación de 
Carros de Combate del Ejército del Sur, con 
veinticuatro “BA-32-1”, diez “Bronieford 
FA-1” y un “BA-20”, después de los acon- 
dicionamientos pertinentes mediante des- 
guace de otros vehículos. 

Este material recibido fue en gran parte 
destruido en combate, mientras que los 
supervivientes de uno y otro bando, una vez 
finalizada la guerra, convenientemente repa- 
rados y acondicionados, unos en Autoame- 
tralladoras-Cañón (AAC) conservando su ar- 
mamento y aspecto general externo pero 
recibiendo un motor Chevrolet-1500 de 
85 CV y otros en Autoametralladoras (AAA) 
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Los AAA y AAC Chevrolet (BA-32) del Sexto Escuadrón del Regimiento de Dragones “Alcántara” número 15. 
Obsérvese que a los vehículos de la segunda fila se les sustituyó la torre original por la de los Bronicford. 


siéndoles sustituida la torre primitiva por 
otra más pequeña armada con una ametra- 
lladora de 7,92 mm., muy similar a la de los 
FA-1, fueron reunidos en un Escuadrón de 
trece ingenios —ocho AAC y cinco AAA— 
afecto al Grupo de Tiradores de Ifni, por una 
parte y en escuadrones de doce BA-32-1 para 
los Regimientos de Dragones de la División 
de Caballería. En 1944, el Regimiento de 
Dragones “Alcántara” número 15 de la Bri- 
gada Mixta de Marruecos organizó su Sexto 
Escuadrón con una Sección de cuatro AAA 
y dos Secciones de otros cuatro AAC Che- 
vrolet, como eran conocidos los BA-32, uni- 
dades en las que permanecieron en servicio 
hasta el año 1957 en que fueron trasladados 
a la Base Mixta de Carros de Combate y 
Tractores de Segovia causando baja defini- 
tiva los BA-32-1 existentes en España. 

Los “BA-32” estaban pintados de verde 
oliva ruso, color que conservaron práctica- 
mente durante toda la guerra, aunque algu- 
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nos de ellos recibieron irregulares franjas 
de color arena o tierra. A excepción de los 
que formaban la compañía de blindados 
del Regimiento de Carros Pesados, los 
“BA-32-1” no llevaban marca ni distintivo 
alguno. 

A los que fueron capturados por los na- 
cionales en campaña se les pintaron los 
techos de las torretas de negro con la cruz 
de San Andrés en blanco, con el fin de su 
identificación por la aviación y artillería 
propias y evitar su destrucción por error. 
A partir de 1938 este distintivo se dispuso 
en forma contraria, es decir, fondo blanco 
y Cruz negra y ya en la paz e incorporados 
a las unidades anteriormente citadas reci- 
bieron el color caqui tradicional, como el 
resto de los vehículos en servicio, con las 
insignias de las formaciones a que pertene- 
cían y las placas de matriculación ET ante- 
riores y posteriores. 


CARACTERISTICAS: 


Denominación: 
Empleo: 

Año de fabricación: 
País de origen: 
Constructor: 
Peso: 

Largo: 

Ancho: 

Alto: 

Ruedas: 
Motor: 


Diámetro y carrera: 
Relación de compresión: 
Transmisión: 


Velocidad: 
Radio de acción: 
Torreta: 
Armamento: 


Munición 
Blindaje: 


Tripulación: 
Organización: 


Camión blindado *“BA-32-1”. 

Unidades de reconocimiento. Brigadas Blindadas. 

1932. 

RUSIA. 

Fábricas estatales de Gorky. 

5.200 Kg. 

4,65 m. 

2,10 m. 

2,43 m. 

Seis de 6.50x 20. Gemelas posteriores. 

GAZ-M1 de gasolina, de cuatro cilindros en línea, válvulas laterales a la izquier- 
da, $0 CV a 2.500 r. p. m., refrigerado por agua y posición delantera. 

98,43 x 107,95 mm. 

4.6:1. 

4x6. Embrague monodisco en seco, Caja de cambios de cuatro velocidades 
hacia adelante y una atrás. Caja auxiliar de dos velocidades. 

55 Km/h. en carretera; 15 Km/h. en T. T. 

250 kilómetros. 

La del carro T-26B, giro de 360 si mando manual. 

Cañón contracarro semiautomático de 37 mm. Algunos vehículos montaban 
uno de 45 mm. 
Dos ametralladoras “DT” de 7,62 mm. 

86 disparos de 37 mm. o 78 disparos de 45 mm. 2.500 disparos de ametra- 
lladora. 

Planchas soldadas de 6 a 15 mm. 

Cuatro hombres. 

Rusa en secciones de tres vehículos. Española en secciones de cuatro ve- 
hículos. Compañías de tres secciones. 


a 


di AN 


Nustracion de un AAC BA-32-1 sacada de un Cuaderno de Divulgación español de 1941. 
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Autoametralladora-cañón M-8 (Ford), uno de los vehículos norteamericanos de la SGM de más amplio empleo 
en cl mundo, donde 36 años después de su realización sigue en servicio. España adquirió M-8 y M-20 con destino 
a La Legión. 


AUTOAMETRALLADORA-CAÑON, 
LIGERO, M-8 


Cuando la Segunda Guerra Mundial dio 
comienzo, los Estados Unidos no tenían, al 
contrario de otros países, un autoametralla- 
dora normalizado sino que existían una can- 
tidad de modelos diversos, más o menos en 
fase de prototipos o de preserie, ya que el 
Ejército estadounidense no había prestado 
mucha atención a este tipo de vehículos de 
combate. 

Poco después de la entrada en la guerra 
de los Estados Unidos, fueron iniciados una 
serie de proyectos que llegaron a cristalizarse 
en los numerosos prototipos de al menos 
doce modelos distintos de autoametralla- 
doras. 

Con el fin de aclarar ideas, establecer una 
línea de actuación, coordinar los esfuerzos, 
evitar el derroche de medios y seleccionar el 
yehículo más apropiado fue creado el Con- 
sejo Especial de Vehículos Acorazados. 
Este organismo realizó durante el invierno 
de 1941.42 una serie de pruebas y ensayos 
comparativos de los distintos modelos pre- 
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sentados, trabajos y resultados que finalmen- 
te resumió en un “Informe y Recomenda- 
ciones”, en el cual definió, también a los 
coches blindados como “vehículos de reco- 
nocimiento, acorazados, de ruedas y con un 
peso inferior a las siete toneladas en comba- 
te”. Las recomendaciones del Consejo supu- 
sieron el abandono de los proyectos T-13, 
T-7, T-39 y T-17, con excepción de las 
250 unidades de este último ya fábricadas. 
Igualmente el T-17E1 fue cancelado, si bien 
su producción fue continuada a petición del 
Estado Mayor del Ejército británico, alcan- 
zando la cifra de 2.844 vehículos, que fueron 
bautizados por los ingleses con el nombre 
de “Staghound-1”. 

Se suspendieron también los trabajos 
del T-18E2, T-19 y T-66, mientras que los 
proyectos T-21, T-22, T-22E1 y T-23 fue- 
ron continuados hasta la terminación de los 
prototipos que se encontraban en curso de 
realización. 

Por el contrario el Consejo recomendó 
la adopción del proyecto T-22, después de 
que se realizase la modificación de las esco- 
tillas de acceso, la instalación de un equipo 
de radio, el nuevo diseño de la torreta y la 


colocación de escudos protectores de las 
ruedas. Estas modificaciones dieron lugar al 
“T.22E2”, que fue sometido nuevamente a 
un programa de evaluaciones que dieron 
como resultado la normalización del vehícu- 
lo con la denominación de “Coche Blindado 
M8”. 


El M-8 


El M-8 es un coche blindado de reconoci- 
miento, ligero, de ruedas, 6 X 6, armado con 
un cañón de 37 mm. y con una configura- 
ción interna clásica de cámara de conducción 
delantera, cámara de combate, con la torre- 
ta, en el centro y motor posterior. 


pirámide truncada, con los accesos por arri- 
ba, cerrados por dos tapas rectangulares de 
bisagra. Inmediatamente detrás se alza la 
torreta, troncocónica, abierta por arriba 
y de “cesto” encastrada en el centro del 
casco por una corona dentada y en la cual 
se halla el armamento del “M-8”. 

En el tercio posterior del vehículo se aloja 
el motor, aislado del resto por un mámparo 
y cuyas rejillas de aireación están situadas 
en la pared vertical trasera. El motor es un 
Hércules JXD de gasolina, de seis cilindros 
en línea con una potencia de 86 CV a 
2.800 r.p.m., potencia que se transmite 
a las seis ruedas mediante una caja de cam- 
bios mecánica de tren corredizo con cuatro 


Torre y cañón M-6 de 37 mm. del M-3. 


De casco soldado, construido con aceros 
especiales, con un espesor que oscila entre 
los 7 mm. de la parte más débil hasta los 
66 mm. de la mejor protegida. Tiene forma 
rectangular, con la parte delantera en ángulo 
negativo, paredes laterales inclinadas hacia 
el interior, de las que sobresalen los amplios 
guardabarros, y pared posterior vertical. 

Los puestos del conductor y su ayudante 
forman una superestructura en forma de 


velocidades hacia adelante y una atrás, más 
una caja auxiliar de dos velocidades, que 
aumentan las del vehículo a ocho positivas 
y dos negativas. Este equipo propulsor fa- 
cilita al M-S una velocidad máxima de 
90 Km/h. con una autonomía de 644 kiló- 
metros, proporcionada por 205 litros de 
gasolina. 

El “Armoured Car M-8” está armado 
con un cañón M-6 de 37 mm. sobre mon- 
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taje M-23, instalado en la parte anterior de 
la torreta, armamento complementado con 
una ametralladora, coaxial con el cañón, 
M-1919A1 de 7,62 mm. y una A.A. en 
montaje circular sobre la parte superior de la 
torreta Browning M-2 de 12,70 mm. 

La tripulación del “M-8” la forman cua- 
tro hombres: dos en la torreta con funcio- 
nes de Jefe del vehículo y tirador y dos en 
la parte delantera como conductor, a la 
izquierda, y ayudante y operador de radio, 
a la derecha. j 

El autoametralladora-cañón M-8 es posi- 
blemente el vehículo blindado norteameri- 
cano más conocido de la Segunda Guerra 
Mundial, juntamente con el carro “Sher- 
man” y el semioruga ““M-3A1”, del que un 
total de 8.523 coches blindados M-8 fueron 
construidos, siendo empleados principalmen- 
te por Estados Unidos, Inglaterra y Francia. 
En la Gran Bretaña recibieron el nombre de 
“Greyhound” debido a sus excelentes con- 
diciones para operar sobre toda clase de te- 
rrenos. Durante la guerra de Argelia los M-8 
fueron ampliamente empleados por el Ejér- 
cito francés con excelentes resultados en 
aquel pedragoso y duro terreno y hoy día 
un todavía importante número de M-8 for- 


man parte de las fuerzas blindadas de algunas 
repúblicas suramericanas y africanas. 


España 


Por Ordenes Circulares de 22 y 29 de 
agosto de 1958 se crearon los Grupos Li- 
geros Blindados 1 y II de los Tercios Saha- 
rianos de la Legión, a base de: 


Escuadrón de Plana Mayor, 
— Primer Escuadrón Ligero, 
Segundo Escuadrón Ligero, 


contando el Escuadrón de Pl. M. con una 
sección de cinco carros ligeros M-24 y los 
dos escuadrones ligeros con tres secciones 
mixtas con un Pelotón de AAC, un Pelotón 
de Exploración y otro de morteros. Para el 
equipamiento en AAC de los escuadrones de 
estos dos Grupos se adquirieron a Francia 
veinticuatro autoametralladoras-cañón M-8, 
en no muy buen estado debido al gran em- 
pleo realizado por los franceses durante la 
Segunda Guerra Mundial y la guerra de 
Argelia, vehículos que fueron reemplazados 
en la reorganización militar de 1965 por 
Panhard AML-245. 


Vista de un M-8, conservado en Saumur, que deja ver las mirillas del conductor y su ayudante así como la forma 
y abertura del alojamiento de estos dos hombres. Junto al faro derecho la protección de un infrarrojo. 
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CARACTERISTICAS: 


Denominación: 
Empleo: 

Año de fabricación: 
País de origen: 
Constructor: 
Peso en combate 
Largo: 

Ancho: 

Alto: 

Vía: 

Vano al suelo: 
Suspensión 
Ruedas: 

Motor: 


Transmisión: 


Velocidad: 


Radio de acción: 
Consumo: 
Combustible: 
Franqueos: 

- Pendientes: 
Obstáculo vertical: 
Vadco: 

Radio de giro: 
Armamento: 


Angulo de tiro: 
Alcance: 


yo: 
Munición: 


Blindaje: 
Organos de visión y puntería: 
Radio: 

Tripulación: 


Autoametralladora-cañón M-8. 

Unidades de reconocimiento. 

1942. 

ESTADOS UNIDOS. 

Ford Motor Company. 

7.820 Kg. 

4,93 m. 

2,54 m. 

2,25 m. 

1,90 m. 

0,70 m. 

Ballestas y amortiguadores. 

Scis de 9.00 x 20. 

Hércules JXD de gasolina, seis cilindros en línea, válvulas en cabeza, 86 CV a 
2.800 r. p. m., refrigerado por agua. Posición trasera. 

6x6. Caja de cambios mecánica con tren corredizo de cuatro velocidades 
hacia adelante y una marcha atrás. Caja auxiliar de dos velocidades. Arbo- 
les con junta cardan a los tres diferenciales. 

Máxima: 90 Km/h. en carretera. 

Media: 40 Km/h. en carretera; 20 Km/h. en TT. 

644 kilómetros 

0,47 I/Km. 

205 litros de gasolina. 


60%. 

0,30 m. 

0,80 m. 

8,40 m. 

1 cañón M-6 de 37 mm. 

l ametralladora coaxial M-1919A1 de 7,62 mm. 
l ametralladora A. A. M-2 de 12,70 mm. 
Vertical: — De- 10% a +207. 

Horizontal: 3602. 

Máximo: 11.500 m.; eficaz: 1.000 m. 

870 m/scg 

80 proyectiles de 37 mm 

1.575 proyectiles de 7,62 mm 

420 proyectiles de 12,70 mm. 

De 7465 mm. 

Periscopios M-70D. Proyector IR para conducción nocturna. 
Transmisor-receptor SCR-506 ó AN/GRC-9 
Cuatro hombres. 


Autoametralladora - 
cañón de 37 mm. 
M-8. A la izquierda, 
un semioruga M-3A 1. 


35 


A .. 
e 


Dos AML-245 H-90 del RCAC Alcántara número 10. Armados con un potente cañón de 90/33 mm. DEFA-921, 


constituyen un magnífico vehículo de reconocimiento, con excelente maniobrabilidad como se aprecia en la foto. 


AUTO-AMETRALLADORA LIGERO, 
4 x 4 AML-245, modelo 60/7 


Empeñado en la guerra de Argelia, el 
Ejército francés considero que para las 
operaciones de contraguerrilla era preciso 
un vehículo de mejores condiciones tácticas 
y técnicas que el “M-8” norteamericano, en- 
vejecido por su empleo en la guerra mundial, 
y de mejor operatividad y facilidad de man- 
tenimiento que el “E.B.R.-75”, que eran 
los dos autoametralladoras-cañón que tenía 
en servicio. 

Basado en estas consideraciones y en la 
experiencia obtenida, el Estado Mayor fran- 
cés definió, en junio de 1956, las caracte- 
rísticas que debía reunir un nuevo “Auto- 
ametralladora ligero” o A.M. L. 
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El proyecto fue encargado a la Sociedad 
Panhard debido a su larga experiencia en la 
fabricación de vehículos acorazados de rue- 
das y a ser la responsable de la realización 
del “E.B.R.-75”, quien diseñó el nuevo 
vehículo, al que bautizó como “AML mo- 
delo 245”. 

Los prototipos fueron construidos en 
1959, pasando a realizar las pruebas perti- 
nentes en banco, pista de pruebas y con las 
unidades militares, pruebas que una vez 
superadas permitieron poner en producción 
al nuevo autoametralladora en 1961, produc- 
ción realizada con tal rapidez que a finales 
de año se había equipado a un regimiento 
completo destinado en Argelia. 

El “AML-245”, de diseño muy simple, 
tiene un casco constituido por trece piezas 
soldadas, en forma de dos “V” opuestas por 


AML-245 provisto de torre HE-60 armada con mortero-cañón de retrocarga de 60 mm 


- ES HN e 


. y dos ametralladoras 


de 7,62 mm. La chapa perforada delantera sirve para la superación de pasos difíciles y protección adicional. 


su boca, ofreciendo una excelente protec- 
ción contra las explosiones de minas e im- 
pactos de proyectiles. 

Su distribución interior, de forma clásica, 
acoge en la parte delantera el puesto del con- 
ductor, la torreta en el centro y en la parte 
posterior el compartimento del motor, éste 
es un Panhard 4HD de gasolina, de cuatro 
cilindros horizontales opuestos, refrigerado 
por aire mediante turbina accionada por el 
eje central del motor. Tiene una cilindrada 
de 1.990 c.c., con una relación de com- 
presión de 7.25:1 y una potencia al freno 
de 90 CV a 4.700 r. p.m. 

La potencia del motor se transmite a las 
cuatro ruedas a través de una transmisión 
formada por un embrague centrífugo con 
accionamiento electromagnético, que permi- 
te suprimir el pedal del embrague, y un cam- 
bio mecánico constituido por dos cajas de 
cambio, unidas en serie, de baja y alta. La 
primera, baja, tiene tres velocidades hacia 
adelante —dos desmultiplicadas y la ter- 
cera con toma directa— y una marcha atrás, 
empleándose para circular por terrenos di- 
fíciles. La caja alta, normalmente para rodar 
por carretera, tiene cuatro velocidades, de 
las que dos están desmultiplicadas y dos 
sobremultiplicadas. Pero al emplear la caja 


de alta, debiendo estar la primera en toma 
directa, se superpone a la de baja proporcio- 
nando las cuatro velocidades superiores 
(sexta, quinta, cuarta, tercera), lo que hace 
que en realidad el “AML” cuente con seis 
velocidades positivas y una negativa. 

El movimiento de salida de la caja de 
cambios es recibido por dos cajas.de engrana- 
je laterales, que lo transmiten a las ruedas 
posteriores por piñones y a las anteriores por 
árboles de transmisión. Tanto la caja de cam- 
bios como las laterales disponen de diferen- 
ciales a bolas autoblocantes. 


Dos AML-90 del Grupo Ligero Blindado II en el 
curso de unas maniobras. 
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La suspensión la forman cuatro brazos 
oscilantes, que acogen a las ruedas y a las 
cajas de transmisión laterales y que apoyan 
sobre muelles y amortiguadores oleoneumá- 
ticos. El “AML” monta neumáticos especia- 
les Michelin de 11.00x 16XL, sin cámara 
y provistos de alveolos Hutchinson, que le 
permiten seguir rodando aunque hayan sido 
alcanzados por proyectiles de pequeño cali- 
bre. Las ruedas están dotadas de sus corres- 
pondientes frenos de discos, alimentados 
por un doble circuito, 

El “AML-245” ha sido concebido para 
montar dos torretas distintas, la “HE-60/7, 
de forma circular y totalmente cerrada, con 
el techo paralelo a la base en su parte central 
y descendiendo ligeramente hacia adelante 
y atrás. Está armada con un mortero CS 
de 60 mm., modelo 61/67, de retrocarga, 
y dos ametralladoras paralelas NF-1 de 
7,62 mm. Se accede al interior de la misma 
mediante una gran escotilla abierta en su 
techo, con cierre de doble hoja. También 
en el techo se encuentran cuatro periscopios 
de observación L-794B con aumento 1x y 
campo de visión de 22? x 65”, dispuestos 
dos a dos hacia el frente y hacia atrás, más 
un periscopio de puntería M-112 de un 
aumento y campo de 18% x 557, con re- 
ferencia de puntería por tres trazos verti- 
cales e índice móvil. Además dispone de un 
telescopio de puntería de cinco aumentos 
y campo de 12? 20' provisto de retículo 
para tiro tenso y curvo de mortero, ametra- 
lladoras y corrección de desvíos. 

La segunda versión es la torreta “*H-90”, 
de mayor tamaño y de forma trapezoidal, 
armada con el cañón de baja presión DEFA- 
921A de 90/33 mm. y una ametralladora 


E 


A, 


| 


AML-90 de La Legión en servicio de vigilancia 
en el Sahara en 1975. Obsérvese el escudo y 
kyenda sobre la torre. 
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Vista lateral izquierda de un AML-60, que permite 

apreciar el ángulo de elevación del arma principal, 

los periscopios de la tripulación y los proyectores 
para tiro nocturno. 


coaxial NF-1 de 7,62 mm. En su techo exis- 
ten dos escotillas circulares para el jefe y el 
tirador, disponiendo de cuatro periscopios 
L-794B y de otros cuatro L-794D, igual- 
mente de un aumento y campo 18%x 55" 
para observación y un telescopio de punte- 
ría M-262 de 5,9x aumentos. Estas torres 
complementan su armamento con cuatro 
tubos lanzahumos, dispuestos dos a cada 
lado en su parte posterior. 

El “AML” cuenta con dos grandes puer- 
tas laterales de acceso y evacuación, estan- 
do colocadas sobre la de la izquierda la rueda 
de repuesto y una petaca de gasolina o agua. 

El “AML-245” puede convertirse rápida- 
mente en anfibio por la colocación de cajas 
de flotación recubiertas interiormente de 
una materia sintética esponjosa, que consti- 
tuyen, al mismo tiempo, una protección 
contra las cargas huecas, realizando la pro- 
pulsión en el agua a la velocidad de 4,5 kiló- 
metros por hora mediante el movimiento 
de las ruedas. 


Autoametralladora Ligero y TOA,s M-113A1 en 
una maniobras. 


AML-245 HE-60. 


Más de cinco mil *Auto-ametralladoras 
Ligeros-245”, en sus diferentes versiones, 
han sido fabricados, de los cuales cerca de 
4.000 unidades han sido exportadas. Entre 
los numerosos países usuarios se encuentran 
Africa del Sur, que los fabrica bajo licencia, 
Arabia Saudita, Chile, Ecuador, España, 
Etiopía, Irlanda, Israel, Líbano, Malasia, Ma- 


Sección de autoametralladoras-cañón Panhard 

de 90 mm. en un alto durante un ejercicio tác- 

tico. Desde 1966 los Grupos Ligeros de Caballería 
vienen empleando este vehículo blindado. 


rruecos, Nigeria, Portugal, Senegal, Tunez 
y Zaire. 


Servicio en España 


El primero de enero de 1966, en virtud de 
la reorganización del Ejército, los Grupos Li- 
geros Blindados de los Tercios Saharianos 
tercero y cuarto de La Legión cambiaron su 
denominación por la de Grupos Ligeros 
Saharianos 1 y Il, así como su organización 
y material blindado. Los nuevos Grupos Li- 
geros Saharianos se organizaron desde aque- 
lla fecha en: 

Mando. 

- Plana Mayor de Mando. 
Escuadrón de Plana Mayor. 
Primer Escuadrón Ligero. 
Segundo Escuadrón Ligero. 

Y el nuevo material blindado, en sustitu- 
ción de los viejos M-24 y M-8, eran seis Pan- 
hard AML H-90 en el Escuadrón de Plana 
Mayor y doce H-60 en los Escuadrones Li- 
geros, repartidos entre las secciones mixtas, 
de cada uno de los dos Grupos. 

Cuando España cedió el Sahara y repa- 
trió a las unidades allí destacadas, fue disuel- 
to el 11 Grupo Ligero, pasando sus AML a 
distribuirse entre los Grupos Ligeros de Ca- 
ballería de las BRIDOT, para las que sucesi- 
vamente se fueron adquiriendo más vehícu- 
los Panhard con el fin de equipar a los diez 
Grupos Ligeros y a los Escuadrones Ligeros 
Acorazados de los dos RCAC “Montesa” 
número 3 y “Alcántara” número 10. 

Los primeros están pintados de color are- 
na, portando sobre los laterales delanteros de 
la torreta el Escudo del Arma de Caballería 


Formación de autoametralladoras del GLB-11 
durante la Operación Orellana-78. 
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con una leyenda sobre fondo azul, mientras caqui como el resto de los demás vehículos 


MN] 


que los segundos lo están del clásico verde peninsulares. 


Esta fotografía permite apreciar la silueta redu- AML-90 de un Grupo Ligero Sahariano en ser- 
cida y compacta del AML-90 que junto a su mo- vicio en el desierto africano. Aunque no se aprecia 
vilidad en cualquier terreno y potencia de fuego en la fotografía el vehículo está pintado de un 


lo convierten en uno de los más logrados vehículos gris parduzco. 


ligeros de combate. 
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CARACTERISTICAS: 


Empleo: 
Año de fabricación: 
País de origen: 
Constructor: 
Peso en combate: 
Largo: 
Ancho: 
Alto: 
Vía: 
Distancia entre ejes: 
Guarda al suelo: 

- Suspensión: 


Ruedas: 
Motor: 


Transmisión: 


Velocidad: 
Radio de acción: 
Consumo: 
Combustible: 
Franqueos: 
— Pendientes: 
— Obstáculo vertical: 
— Vadeo: 
— Radio de giro: 
Armamento: 


Angulo de tiro vertical: 


— Horizontal: 
Alcance: 


o en combate: 


Organos de visión y puntería: 


Pripulación 


Unidades de reconocimiento. Unidades Ligeras de Caballería. 

1961. 

FRANCIA. 

Panhard et Levassor. 

4.800 Kg. 

3,790 m. 

1,970 m. 

1,850 m. 

1,620 m. 

2,500 m. 

0,33 m. 

Muelies y amortiguadores oleoneumáticos actuando sobre los brazos oscilantes 
de las ruedas. 

Cuatro con neumáticos Michelin 11.00 x 16 XL con alveolos Hutchinson. 

Panhard 4HD de gasolina, cuatro cilindros horizontales opuestos, 90 CV a 
4.700 r. p. m., refrigerado por aire, posición trasera. 

Enbrague centrífugo. Caja de cambios mecánica de seis velocidades hacia 
adelante y una atrás. 

Máxima, 100 Km/h.; media en carretera, 60 Km/h., en TT, 15 Km/h. 

600 kilómetros o 15 horas de funcionamiento. 

0,26 l/Km.; 11 1 a la hora. 

156 1. de gasolina. 


60 por 100. 

0,30 m. 

1,10 m. Anfibio con preparación. 

5,25 m. 

1 mortero Thompson-Brandt CS de 60 mm. modelo 61/67 de retrocarga. 

2 ametralladoras paralelas NF-1 de 7,62 mm. 

De - 15? a +80” el mortero. 

De — 15? a +60? las ametralladoras. 

3602. 

2.000 m. 

53 disparos de 60 mm. 

3.800 disparos de 7,62 mm. 

7 periscopios L-794B; 1 periscopio de puntería M-112; 1 telescopio de pun- 
tería. 

1 transmisor-receptor AN/VAC-10 y un PP-112, un interfono AM-84. 

Tres hombres. 


AUTOAMETRALLADORA LIGERO-245, modelo H-90 


5.500 Kg. 


3,790 m. 

5,110 m. 

1,970 m. 

2,070 m. 

550 kilómetros. y 

1 cañón de baja presión DEFA M-921A (CN-90 F1) de 90/33 mm. 
l ametralladora NF-1 de 7,62 mm. 

De-8% a+15% 

360”. 

750 m/seg. 

1.200 m. 

20 disparos de 90 mm. 

2.000 disparos de 7,62 mm. 

4 periscopios L-794B, 4 periscopios L-794D, telescopio de puntería M-262. 
Tres hombres. 

Los demás datos son comunes con el AML-60. 
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LANCIA IZ BA-32-1 M:8 AML HE-60 AML H-90 


País de origen Italia Rusia Estados Unidos Francia Francia 
Año de fabricación 1915-1917 1932 1942 1961 1961 
Peso (Kg.) 4,230 5.200 7.820 4.800 5.500 
Largo (m.) 5,40 4,65 4,93 3,79 5,11 
Ancho 1,824 2,10 2,54 1,97 1,97 
Alto 2,40 2,43 2,54 1,85 2,07 
Sistema de rodaje 4 ruedas 6 ruedas 6 ruedas 4 ruedas 11.00x 16 XL 
935 x 135 6.50x 20 9.00x 20 
Motor Lancia IZ GAZ M-1 Hércules JXD Panhard 4 HD 4 cilindros 
4 cilindros 4 cilindros 6 cilindros 
Potencia (CV/r. p.m.) 70/2.200 50/2.500 86/2.800 90/4.700 
Radio de acción (Km.) 300 250 645 600 $550 
Velocidad (Km/h.) 60 s5 90 100 90 
Combustible (1) 120 gasolina 235 gasolina 205 gasolina 156 gasolina 
Armamento 3 amt. 8 mm. Le, 37 1c,37mm.  Imort.60mm. 1c.90mm. 
6 45 mm. l amt. 2 amt. lamt. 
2amt. 7,62 mm. 7.62 mm. 7,62 mm. 
7,62 mm. lamt. 
12,70 mm. 
Alcance (m.) 1.600 2.000 1.200 
Municionamiento 12.000 proy. 49 proy. de 80 proy. de 53 proy. de 20 proy. de 
37 mm. 37 mm 60 mm. 90 mm. 
2.000 de 1.575 de 3.800 de 2.000 de 
7,62 mm 7,62 mm. 7,62 mm. 7,62 mm. 
420 de 
12,70 mm. 
Tripulación 6 4 4 3 3 
Año de empleo en 
España 1936 1936 1958 1966 1966 


Situación actual Baja Baja Baja En servicio 


LOS MEDIOS DE TRANSPORTE 


La movilidad ha sido siempre una condi- 
ción buscada por los Ejércitos, considerada 
casi como imprescindible para el buen fin 
de sus operaciones, dependiendo de ella en 
muchas ocasiones, a lo largo de la Historia, 
el éxito o el fracaso de las batallas. Primero 
fue el caballo —y otros cuadrípedos—, mo- 
dernamente el motor de explosión fue sus- 
tituyendo a aquél y en la actualidad las tur- 
binas a gas y la energía nuclear se están 
introduciendo. 

Pero además el motor trajo consigo no 
sólo una mayor movilidad, sino también 
la protección necesaria proporcionada por 
esa misma movilidad y la posibilidad del 
empleo de blindajes y también un cierto 


grado de comodidad que evitase la perju- 
dicial fatiga de las tropas, imponiéndose 
una rápida motorización y mecanización 
de los Ejércitos. Hoy día debido a la velo- 
cidad de la guerra moderna y al empleo del 
arma nuclear táctica, los vehículos de trans- 
porte se han generalizado, convirtiéndose en 
vehículos de combate de los hombres trans- 
portados, estando provistos de una excelente 
movilidad, buen blindaje y potente arma- 
mento. 

España contó con sus primeros vehículos 
blindados de transporte en 1914 cuando 
puso en servicio a los “Camiones Protegidos” 
Schneider, a los que siguieron otros varios 
modelos a lo largo de los años hasta el mo- 
derno BMR-600, recientemente aceptado 
por el Ejército español. 


Vehículo de transporte Panhard M-3/VTT ante un grupo de agregados militares durante un desfile en 
Rostrogordo. 
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CAMION PROTEGIDO 


Durante 1914, antes del inicio de la Gue- 
rra Mundial, algunas unidades de artillería 
española fueron dotadas con tractores blin- 
dados adquiridos a Francia, con el fin de 
proteger a los sirvientes de las piezas. 

Fueron elegidos dos modelos diseñados 
por la firma Schneider en 1913 y 1914 sobre 
chasis de vehículos comerciales, similares a 
los vehículos de transporte surgidos princi- 
palmente en Alemania, Austria, Francia e 
Inglaterra, a los que se había adaptado una 
estructura blindada. 

Inicialmente estaban destinados al remol- 

“que de las piezas de artillería y transporte 
de los sirvientes y municiones de las piezas 
proporcionándoles protección en sus despla- 
zamientos durante la lucha en Marruecos 
a tal fin formaron parte del Regimiento 
Artillería número 19. 
En 1920 el Ejército Español está empe- 
fado en la dura Guerra de Africa que con- 
sume hombres y material de forma impla- 
cable con los que alimentar las acciones 
contra los rifeños, cubrir las líneas de co- 
municaciones y proteger y escoltar a los con- 
voyes de abastecimiento. 

Con este fin habían sido enviados a aquel 
Teatro de Operaciones los tractores “Schnei- 
der”, que dieron buen resultado, lo que deci- 


dió al Ejército a la realización y empleo de 
otros vehículos de este género, dando lugar 
a diseños propios a partir de 1921 que re- 
cibieron la denominación de “Camiones 
Protegidos”. 


Camión Protegido Schneider 


Los veinticuatro primeros fueron adqui- 
ridos a la firma francesa Schneider de Le 
Creuseot, la cual los realizó aprovechando el 
chasis, motor y suspensión de los autobuses 
“PB-2” del servicio público de París, con los 
que ya había realizado vehículos especiales 
para el Ejército francés. 

Sobre este chasis “PB” fue montada una 
gran estructura de planchas blindadas de 
cinco milímetros de grosor, formada por dos 
pisos interiores, aumentando así las posibili- 
dades de combate de los hombres transpor- 
tados. 

Interiormente estaba dividido en tres 
partes, la delantera inmediatamente detrás 
del motor y bastante elevada con relación a 
éste, era el puesto del conductor y del jefe 
del vehículo, la central acogía a los sirvientes 
de las piezas, teniendo dos niveles distintos. 
Los hombres aquí transportados podían ob- 
servar el terreno y hacer uso de sus armas in» 
dividuales a través de cuatro aspilleras por 
lado, situadas dos a dos a la altura de cada 
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piso, cerradas por tapas abatibles provistas 
de mirillas horizontales. El techo de estos 
compartimentos delanteros tenía forma de 
V invertida y estaba formado por seis tram- 
pillas de bisagra que se abrían hacia el ex- 
terior. 

El último tercio del vehículo constituía 
el departamento de carga de municiones 
e impedimenta, tenía el techo plano y más 
bajo que los dos anteriores y disponía de 
una puerta posterior de dos hojas para la 
carga y descarga, cuya capacidad era de tres 
toneladas. 

El vehículo era un 4X 2, con ruedas ge- 
melas posteriores, movido por un motor 
de gasolina Schneider de cuatro cilindros, 
de 40 CV de potencia y refrigerado por agua, 
que le proporcionaba una velocidad de 
35 Km/h., con autonomía de 75 kilómetros 
gracias a un depósito de 90 litros de gasolina. 

Disponía de una caja mecánica de cuatro 
velocidades de avance y una de retroceso 
acoplada al motor por un embrague en seco 
de discos múltiples. 

La tripulación, incluido el conductor, era 
de diez hombres, que tenían acceso por dos 
grandes puertas laterales situadas a la altura 
de la cabina de conducción. 


Camión Protegido Latil 


Las circunstancias de la guerra en Marrue- 
cos y la experiencia obtenida con los “Ca- 
miones Protegidos” Schneider decidieron, en 
1921, al Ejército a realizar un nuevo modelo, 
de diseño propio, que sería construido por 
las Maestranzas y Fábricas Militares. 

Para el desarrollo de este vehículo fue 
elegido como base el tractor de artillería 
“Latil” del que el Ejército disponía en un 
buen número. 

Entre 1921 y 1922 fueron realizadas 
once variantes del “Camión Protegido” 
Latil, variantes que afectaban a la forma de 
su casco, torre y armamento. Tenían todos 
en común el estar basados en el mismo 
chasis y disponer del mismo sistema de 
propulsión. 

Estaban impulsados por un motor de ga- 
solina Hispano Suiza de cuatro cilindros, 
de 45 CV, refrigerado por agua, montado 
en la parte delantera del chasis, motor que 
proporcionaba una velocidad máxima de 
20/25 Km/h. y autonomía de 85 kilóme- 
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tros, mientras que la transmisión era a las 
cuatro ruedas mediante una caja mecánica 
de cinco velocidades hacia adelante y una 
atrás. El embrague era en seco de discos 
múltiples. Las ruedas eran de goma maciza, 
provistas las cuatro de frenos accionados me- 
cánicamente por medio de pedal. 

Su peso en combate era de ocho tonela- 
das, con ligeras variaciones de uno a otro 
debido a la distinta configuración de su 
estructura, mientras que sus medidas eran 
de 5,80 metros de largo por 1,80 de ancho 
y 3,00 metros de alto. 

El casco estaba realizado con planchas 
remachadas de acero de cinco milímetros de 
espesor, formando una enorme caja de 
forma clásica con la pared delantera descen- 
diendo oblicuamente desde el techo a la 
parte frontal del motor. A lo largo del casco 
disponían de aspilleras circulares y esféricas 
para el empleo del armamento de los hom- 
bres transportados, cuyo número era de diez, 
contando el conductor, los cuales entraban 
por dos puertas laterales en la cabina de 
conducción. 

Las variantes realizadas fueron: 

Camión Protegido 1921 (1) casco alto 
con frente angulado, sin torreta, rue- 
das en guardabarros cerrados de forma 
cuadrada. Siete vehículos fueron rea- 
lizados. 

— Camión Protegido 1921 (2) casco co- 
mo el anterior, ruedas posteriores pro- 
tegidas. Amplia torre delantera con 
paredes en bisel. 

— Camión Protegido 1921 (3) casco alto 
con ancho y elevado “capot”, frente 
del motor en V. Ruedas protegidas, 
sin torreta. 

— Camión Protegido 1921 (4) igual al 
modelo 1 pero con los guardabarros 
redondeados. 

— Camión protegido 1921 (5) casco con 
la parte posterior inclinada, ruedas 
protegidas en el interior del caso. 
Sin torreta. 

— Camión Protegido 1921 (6) casco con 
el frente inclinado desde el techo al 
“capot” y éste en V en su parte de- 
lantera. Torre elíptica en la parte an- 
terior del techo. Ruedas posteriores 
protegidas en guardabarros cuadrados. 

— Camión Protegido 1921 (7) casco con 
doble escalón posterior. Puesto de tiro 
lateral esférico de tres cuerpos. Ruedas 


cía de torre. 


de disco. 


CARACTERISTICAS: 


Empleo: 

País de origen: 
Constructor: 

Año de fabricación: 
Peso en combate: 
Largo: 

Alto: 

Suspensión: 

Tren de rodaje: 


Motor: 


Transmisión: 


Velocidad: 
R.A.: 
Combustible: 
Pendientes: 
Torre: 
Armamento: 


con neumáticos, sin protección. Care- 


— Camión Protegido 1921 (8) casco en 
ángulo en frente y trasera, torre cilín- 
drica baja, ruedas gemelas posteriores 


— Camión protegido 1922 (9) silueta 
baja con casco simétrico a excepción 
de escalón frontal en el puesto del con- 
ductor, ángulos redondeados, ruedas 
en guardabarros redondos, sin torre. 

— Camión Protegido 1922 (10) casco 
alto inclinado en la parte delantera, 
frente del motor en V. Trampilla cua- 


drada para visión del conductor, torre 
cilíndrica, ruedas protegidas en guarda- 
barros trapezoidales. 

— Camión Protegido 1922 (11) como el 
anterior pero sin torre. 


Estos vehículos prestaron servicio en 
Africa hasta su repatriación al finalizar la 
campaña marroquí en 1926, reintegrándose 
a su primitiva función de tractores de arti- 
llería, permaneciendo algunos de ellos en 
servicio en la época del inicio de la guerra 
civil en 1936, en la que participaron en las 
primeras acciones. 


Modelo Schneider Modelo Latil 


Tractores de Artillería. Protección de convoyes. 


FRANCIA. ESPAÑA. 
Société Schneider de Le Creusot. Maestranzas del Ejército. 
1914, 1921/1922. 
8,8 toneladas. 
5,76 m. 
2,89 m. 
Ballestas elípticas. Ballestas elípticas. 
Cuatro ruedas de goma maciza. Cuatro ruedas de goma maciza. 
Gemelas las posteriores. Alguna versión con neumáticos. 


Schneider de gasolina, cuatro ci- 
lindros, 40 CV, refrigerado por 
agua, posición delantera. 


35 Km/h. 
75 kilómetros. 
90 litros de gasolina. 


No. 

No. Aspilleras para empleo * 
de armas individuales y ob- 
servación. 


Hispano-Suiza de gasolina, cuatro 
cilindros, 45 CV, refrigerado por 
agua, posición delantera. 

Embrague en seco de discos múl 
típles. Caja mecánica de cinco 
velocidades hacia adelante y una 
atrás. Tracción a las cuatro ruedas 
y todas directrices. 

20/25 Km/h. 

85 kilómetros. 

90 1. de gasolina. 

12%. 

Cilíndrica con giro manual de 360%, 

1 6 2 ametralladoras Hotchkiss. 
Mod. 1914 de 7 mm. Aspilleras 
para empleo de armas y obser- 
vación. 


Planchas remachadas de 5 mm de espesor. 
Nueve hombres. 3 toneladas de carga. 


1 conductor. 
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Camión blindado de transporte C-1I5TA construido en 1943 por la GMC canadiense fotografiado en la factoría 
de la empresa. Realizado a instancias del ejército británico este vehículo ha servido durante muchos años con la 
denominación de “trumphy” en el Ejército español. 


TRANSPORTE BLINDADO, 4 x 4, 
GMC-15TA “TRUMPHY” 


En 1943, sumido en plena guerra, el Ejér- 
cito británico buscaba un vehículo acorazado 
de transporte con el que sustituir al White 
M-3A1 “Scout Car” americano, empleado 
como transporte de tropas, vehículo de 
mando de los batallones e incluso de recono- 
cimiento. 

Para tal fin fue elegido el camión C-15$ 
fabricado en Canadá por la General Motors 
Corporation of Canada, sobre cuyo chasis 
fue montada una estructura blindada de 
acero, de 14 mm. de espesor en el frente y 
sólo 6 mm. en costados y parte posterior, 
consistente en una cabina semicubierta por 
la parte superior y comunicada con la caja 
abierta, con capacidad para seis hombres, 
dando lugar así al nacimiento del “Camión 
acorazado de Personal C-15TA”. 
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La estructura blindada, que proporciona» 
ba suficiente protección contra los proyec- 
tiles de armas de 7,92 mm., tenía una con- 
figuración inclinada en la parte delantera 
que cubría el motor y frente de la cabina, 
mientras que el resto del vehículo tenía 
las paredes verticales a excepción de la 
posterior, que también estaba inclinada. 
El parabrisas delantero, partido, estaba pro- 
tegido por dos tapas metálicas de blindaje, 
dotadas de mirillas, que abríar hacia arriba, 
en la de la izquierda existía además una ven- 
tanilla también protegida al igual que las dos 
situadas a ambos lados del parabrisas. Las 
puertas laterales disponían de ventanas, 
igualmente protegidas, y en la pared tra- 
sera de la caja la puerta de acceso al com- 
partimento de transporte, en el que se en- 
contraban los asientos y soportes para el 
armamento individual. Sobre los guarda- 
barros posteriores tenían montados dos 
enormes cajones para respetos y equipo 


Los “trumphys” dispuestos para revista en el acuar- 
telamiento del Grupo Blindado HI de Melilla. Están 
pintados de un mimetizado a base de caqui, ocre 
y marrón. 


auxiliar, en los que se podían almacenar 
cuatro mochilas en cada uno. 

El “C-1ISTA” estaba impulsado por un 
motor General Motors GMC-270 de gaso- 
lina, de seis cilindros en línea, potencia 
máxima de 104 CV a 3.000 r.p.m., refri- 
gerado por agua. La transmisión, que era a 
las cuatro ruedas, constaba de un embrague 
monodisco en seco, una caja de cambios 
mecánica GMC de cuatro velocidades hacia 
adelante y una marcha atrás y una caja de 
transferencia de dos velocidades, es decir, 
que el total de marchas disponibles por el 
vehículo era de ocho y dos respectivamente. 
Las relaciones de las cuatro velocidades 
eran 5.00:1, 2,61:1, 1,89:1 y 1:1 mientras 
que las de la caja auxiliar eran una con toma 
directa y otra con relación 1,87:1. 

El “C-15TA” desarrollaba una velocidad 


Formación de C-1STA españoles por una calle 
melillense de regreso de un ejercicio. Estos vehícu- 
los, desarmados en origen, fueron dotados en Es- 
paña con una ALFA de 7,92 mm. modelo 43. 


máxima en carretera de 72 Km/h., con un 
radio de acción de 714 kilómetros rodando 
sobre carretera y de 428 sobre todo terreno, 
asegurados por 182 litros de gasolina, distri- 
buidos en dos depósitos. La suspensión era 
a base de cuatro ballestas semielípticas en 
las que apoyaban los dos puentes. Estaba 
provisto de neumáticos especiales “todo 
terreno” de 10.50x 16, de juegos senci- 
llos. La dirección, situada en el lado derecho 
y accionada por un volante de madera, re- 
sultaba difícil y dura, especialmente en las 
curvas por su brusca vuelta a la posición 
normal del volante que en más de una oca- 
sión dañó las manos de los conductores. Los 
frenos eran de tambor a las cuatro ruedas, 
hidráulicos y servoasistidos. Disponía de un 
freno de estacionamiento de mano que ac- 
tuaba sobre la transmisión. 


Desfile de una sección de “trumphys”. En el ve- 
hículo de la derecha se distingue el montaje para 
la ametralladora ALFA de 7,92 mm. 


En el lado izquierdo, entre la puerta y el 
cajón de equipajes, estaba colocada la rueda 
de repuesto mientras que a ambos lados del 
motor tenía los soportes para herramientas 
y en la trasera los anclajes para petacas de 
gasolina, aceite y agua. El vehículo quedaba 
cubierto por un toldo de lona, provisto de 
ventanillas, desmontable. 

El “C-1STA” fue empleado como trans- 
porte de tropas con capacidad para ocho 
hombres, ambulancia con dos camillas, trac- 
tor de artillería o vehículo de carga general. 
La producción del C-IS5TA alcanzó a los 
4.502 vehículos entre 1943 y 1945, que se 
distribuye en tres mil vehículos realizados 
en 1943/1944 con destino al Ejército britá- 
nico, mientras que los mil quinientos dos 
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restantes fueron realizados entre 1944 y 
1945 para las fuerzas canadienses. De ellos 
muchos sirvieron además en otras fuerzas 
aliadas, especialmente en las unidades de 
Polacos Libres. 

Después de 1945 los camiones blindados 
C-ISTA continuaron en servicio en Bélgica, 
Dinamarca, España y Holanda, entre los paí- 
ses europeos. Durante la guerra de Vietnam, 
en 1969, el ejército survietnamita empleó 
en operaciones un cierto número de C-15TA. 


Camiones blindados C-15TA desfilando por Melilla 
en 1964. 


Los Trumphys españoles 


A finales del año 1948 llegaron a España 
procedentes del Canadá y convenientemente 
“camuflados” bajo la consignación oficial 
de “tractores agrícolas”, 36 camiones blin- 
dados GMC C-I5TA, los cuales, con la deno- 
minación de “trumphys”, fueron empleados 
como tractores de artillería, pasando a dotar 
a los Grupos Motorizados del Regimiento de 
Artillería a Caballo número 19 de la División 
de Caballería, con el cual fueron vistos por 
primera vez en público en el Desfile de la 
Victoria del primero de abril de 1949, uni- 


Otra vista de los C-15TA del Grupo Blindado-Il. 
$0 


dad en la que permanecieron hasta que el 
Regimiento recibió material autopropulsado. 

En agosto de 1958 se crearon las Baterías 
Motorizadas de los dos Tercios Saharianos 
de la Legión, para las que como vehículos 
de transporte les fueron entregados diez 
“triumphys” para remolcar a las piezas de 
105/14 mm., hasta la disolución, cuatro 
años más tarde, de las dos formaciones. 

En el mes de noviembre de 1962 dieci- 
siete “trumphys” fueron enviados desde 
la Base de Automóviles de Torrejón de 
Ardoz a Melilla con destino al Regimiento 
de Dragones “Alcantara” número 15, cons- 
tituido en aquellas fechas en Grupo Ligero 
Blindado II. Igual número de C-15TA pasa- 
ron al Grupo Ligero Blindado 1 de Ceuta. 

En España los C-1STA sufrieron ciertas 
modificaciones como fueron la instalación 
de un montaje en la caja para una ametralla- 
dora ALFA, modelo 43, de 7,92 mm. refri- 
gerada por agua en los vehículos de los GLB, 
mientras que los de la Legión llevaban una 
modelo $55, refrigerada por aire. Posterior- 
mente estas armas fueron sustituidas por 
la MG-42/58, realizándoseles un montaje 
en forma de arco de medio punto situado 
sobre la cabina. Otra variación consistió en 
la modificación de las cajas laterales de equi- 
pajes, las cuales fueron abiertas y converti- 
das en soportes de cajas de munición, ter- 
minándolas verticalmente en la parte de 
atrás, con lo cual sobresalían ligeramente 
de la pared trasera del camión. 

Antes de su envío a Ceuta y Melilla el 
material fue convenientemente acondicio- 
nado y puesto a punto, lo que no impidió 
que los “C-I5TA” acusasen síntomas de 
fatiga y envejecimiento, especialmente en 
motores y transmisiones, y así en mayo de 
1968 fueron dados de baja tres “trumphys” 

ET-23.592, ET-23.649 y ET-23.731— del 
Regimiento Ligero Acorazado “Alcántara” 
número 10, que fueron seguidos por otros 
dos en septiembre de 1970, restando doce 
que adolecían de defectos en motor, direc- 
ción, embrague, frenos, mal estado y escaso 
rendimiento. Situación muy parecida era la 
de los C-15TA del RLAC “Montesa”. 

Años más tarde, en 1973, un informe 
sobre los mismos decía textualmente: “El 
estado de estos vehículos es francamente 
deficiente, pues si bien se consigue con gran- 
des gastos y muchísimas horas de entreteni- 
miento que sus motores giren, los vehículos 


Vista en tres cuartos de un C-1STA del Ejército holandés conservado en el Museo Nacional de aquel país, algo 
que igualmente se podía haber hecho en España. Totalmente blindado, con excepción del techo, proporcionaba 


protección contra las armas lig 


C-1STA “trumphys”. En el veh 
posterior y cajas laterales por el Ejército español. De origen inglés tenía el volante a la derecha, de gran dureza 
y rápido retorno. Puede distinguirse el estilo de pintura empleado 


culo en primer plano se pueden apreciar las modificaciones realizadas en la parte 


un 


no pueden realizar desplazamientos superio- 
res a dos o tres kilómetros con grandes es- 
fuerzos, a velocidades reducidas por terrenos 
de firme asfaltado y sin pendientes. Práctica- 


CARACTERISTICAS: 


Empleo. 

Año de fabricación: 
País de origen 
Constructor: 
Peso en combate: 
Largo: 

Ancho: 

Alto: 

Guardia al suelo: 
Suspensión: 
Ruedas: 

Motor: 


Relación potencia/peso: 
Transmisión 


Frenos: 


Velocidad: 
Radio de acción: 
Consumo: 
Combustible 
Franqueos: 

- Pendientes: 


Obstáculo vertical: 


Vadeo 

Radio de giro 
Armamento: 
Blindaje 
Tripulación: 


mente, son vehículos inútiles”. Por lo que 
fueron definitivamente dados de baja, entre- 
gándose los dos últimos C-15TA “Trumphy” 
del Ejército español el 28 de mayo de 1974. 


Transporte de personal o material. Tractores de artillería. Ambulancia. 

1943. 

CANADA. 

General Motors of Canada, Ltd. 

5.346 Kg. 

4,75 m. 

2,33 m. 

2,31 m. 

0,47 m. en el centro; 0,23 m. debajo de los ejes. 

Ballestas semiclípticas. 

Cuatro motrices, con neumáticos especiales TT de 10.50 x 16. 

GMC-270 de gasolina, seis cilindros en línea, válvulas laterales a la izquierda, 
de 104 CV a 3.000 r. p. m., refrigerado por agua. 

19,4 CV/Tm. 

4 x 4. Embrague monodisco en seco. Caja mecánica de cuatro velocidades hacia 
adelante y una atrás. Caja auxiliar de dos velocidades: Baja y Alta. 

Hidráulicos de tambor, servoasistidos a las cuatro ruedas. Freno de estaciona- 
miento a la transmisión. 

72 Km/h. en carretera. 

714 kilómetros en carretera; 428 kilómetros en TT. 

0,250 1/Km. en carretera; 0,429 I/Km. en TT. 

182 litros de gasolina. 


60% en primera velocidad y caja “transfer” en Baja. 

0,30 m. 

0,50 m. 

15,30 m. a la derecha; 14,70 m. a la izquierda. 

l ametralladora ALFA, modelos 43/55 de 7,92 mm.ó 1 MG-42/58 de 7,62 mm. 
Planchas de acero soldadas. Frente 14 mm., laterales y detrás 6 mm. 

| conductor+ 7 fusileros con su equipo. 


“Trumphy” du- 
rante un desfile. 
Sobre la puerta 
se puede ver el 
distintivo de la 
unidad, un carro 
en blanco cruza- 
do por las lan- 
zas de Caballería. 


TRANSPORTE SEMIORUGA 
BLINDADO M-3A1 


Este es uno de los más famosos vehículos 
norteamericanos de la Segunda Guerra Mun- 
dial y uno de los más empleados, tanto por 
los Estados Unidos como por el resto de los 
Aliados. Unidades alemanas utilizaron oca- 
sionalmente “Half-Track M-3” capturados. 

Su desarrollo data de 1938 cuando sobre 
un vehículo de reconocimiento M-3 fue 
montado en su puente posterior el “bogie” 
oruga del camión semioruga T-9. 

Ante el éxito de la experiencia, se conti- 
nuaron las pruebas, que fueron seguidas por 
la realización del transporte semioruga de 
personal T-7 por la White Motor Company 
y el Arsenal de Rock Island. A este vehículo 
siguieron desarrollos posteriores, como el 
T-14, base de la futura generación de semi- 
orugas de la guerra y concebido como ve- 
hículos de reconocimiento y tractor, mien- 
tras que otro, el T-8, fue pensado como 
transporte de tropas y un tercero como por- 
tamorteros. 


Dos semiorugas M-3A1 de una Compañía de Zapadores. Estos vehículos, conocidos como “carriers”, contri- 
buyeron en gran medida a la mecanización del Ejército español 


El 19 de septiembre de 1940 el T-7 fue 
normalizado como “Car, Half-Track, M-2”, 
el T-14 como “Carrier, Personel, Half- 
Track, M-3”, el primero con capacidad 
para diez hombres y el segundo para trece 
y la versión portamorteros fue denominada 
*81 mm. Mortar, Carrier, M4”. 

Un inicial contrato para la realización de 
cuatrocientos venticuatro M-2 fue firmado 
con Autocar Company, pero ante las necesi- 
dades urgentes de semiorugas, Diamond 
T. Motor Car Company y White Motor Car 
fueron incluidas en la producción y con el 
fin de evitar diferencias en los modelos rea- 
lizados por las distintas fábricas, fue creado 
un Comité de Dirección que asegurase el 
máximo de estandarización o intercambia- 
bilidad de componentes, debiendo ser obli- 
gatoriamente comunes el motor White 
160AX, la transmisión Spicer y los ejes 
Timken-Detroit. 

El chasis del semioruga era el mismo en 
todos los modelos y de arquitectura muy 
similar al de un camión corriente, colocán- 
dole el puente posterior lo más adelantado 
posible para poder recibir adecuadamente 
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las ruedas propulsora y tensora del conjunto 
oruga. 

Sobre el chasis estaba montado el cuerpo 
del vehículo, formado por una cabina abierta 
y una caja rectangular de planchas de blinda- 
je de 6,3 mm. remachadas, con suficiente 
protección contra proyectiles de armas lige- 
ras, ametralladoras y fragmentos de me- 
tralla. 

La cabina tenía dos puertas, cuyas venta- 
nas estaban protegidas por sendas tapas aba- 
tibles, mientras que el parabrisas disponía 
igualmente de una pieza de blindaje de 
14 mm. que se levantaba hasta la posición 
horizontal, sujetándose en tres soportes 
verticales. Tanto las protecciones laterales 
como la frontal tenían mirillas que también 
podían cerrarse mediante una corredera. 


Todas las Armas del Ejército español recibieron, 

en más o menos grado, el Camión Oruga Blindado. 

El de la foto es un único ejemplar conservado en 
el Regimiento Wad Ras número $5 


El transporte acorazado semioruga 
M-3 podía alojar a trece hombres con su 
equipo de combate, de los cuales tres se sen- 
taban en la cabina de conducción y los diez 
restantes en la caja en dos hileras de asien- 
tos adosadas a las paredes laterales, con 
acceso por una puerta posterior. Detrás 
de los dos primeros asientos de cada lado 
estaban los depósitos de gasolina, con capa- 
cidad total para 226 litros. 

Sobre la cabina y primer asiento de la 
derecha disponía de una superestructura 
que acogía un montaje circular para una 
ametralladora de 12,70 mm. y delante del 
parachoques tenía montado un cilindro 
sobre un soporte de muelles para facilitarle 
el paso de obstáculos verticales y zanjas, 
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M-16 de defensa antiaérea a base de cuatro ametra- 
ladoras de 12,70 mm. M-2 de una batería de 
artillería. 


que en las últimas series fue sustituido por 
un torno de 4.830 kilos de fuerza. Todo el 
vehículo se cubría con un toldo de lona. 

El M-3A1 estaba propulsado por un 
motor de gasolina White 160 AX de seis 
cilindros en línea, válvulas en cabeza, de 
147 CV a 3.000 r.p.m. acoplado a una 
transmisión Spicer-3641 a base de em- 
brague monodisco en seco, caja mecánica 
de cuatro velocidades hacia adelante y 
marcha atrás y caja reductora de dos velo- 
cidades. Con autonomía de 340 kilómetros 
podía desarrollar una velocidad máxima de 
72 Km/h. sobre carretera, siendo la normal 
de 45/50 Km/h. y de 20 por campo a través. 

El tren de rodaje, mixto, constaba de rue- 
das delanteras de acero con neumáticos de 
8.25x 20, mientras el trasero era un con- 
junto oruga a base de dos ejes que sopor- 
taban una rueda impulsora delantera y una 
tensora posterior, ambas elevadas, comple- 
tado por un “bogie” de cuatro pequeñas 
ruedas dobles con banda de goma y un 
rodillo de vuelta, superior. 

La suspensión delantera era de dos ba- 
llestas semielípticas y amortiguadores hi- 
dráulicos Haudaille y la trasera de dos 
muelles verticales en cada lado. Disponfía 
de frenos de servicio hidráulicos Bendix/ 
Warner servoasistidos y de freno de esta- 
cionamiento de disco en la caja auxiliar. 

Gran número de semiorugas M-3A1 par- 
ticiparon en las acciones de la GM-II en to- 
dos los treatros de operaciones y, no sólo, 
empleados por el US Army sino también 
por Inglaterra, Canadá, Unión Soviética 
y fuerzas de Franceses y Polacos Libres, 


alcanzando su producción entre 1941 y 
1945 a 41.170 vehículos de todos los mo- 
delos y variantes, ya que aparte del trans- 
porte de personal existieron versiones arma- 
das con morteros de 81 mm., M-4, M-4A1 
y M-21; ametralladoras antiaéreas de 
12,70 mm., M-16; cañones contracarros 
de 57 mm., T-18; cañones de 75 mm., T-12 y 
obuses de 105 mm., T-19. 

Después de la guerra, los semiorugas fue- 
ron incorporados a los Ejércitos de Alema- 
nia, Bélgica, España, Francia, Grecia, Holan- 
da, Inglaterra e Italia por lo que se.refiere a 
Europa, en la mayoría de los de las repú- 
blicas sudamericanas, países del subconti- 
nente asiático de tendencia proamericana. 
Hoy día están dados de baja en la mayoría 
de los países, con excepción de alguno ame- 
ricano e Israel que, reacondicionados y lige- 
ramente transformados, los emplea con gran 
éxito y rendimiento en unidades de segunda 
línea y de apoyo. 

España empezó a recibir transportes aco- 
razados semiorugas M-3A1 a partir de 1953, 
así como los portamorteros de 81 mm., 
M-21, y el antiaéreo con cuatro ametralla- 
doras de 12,70 mm., M-16, con los que el 


CARACTERISTICAS: 


País de origen: 


Constructor: 

¡Año de fabricación: 1941 
Peso en combate: 9.318 Kg 
Largo: 6,32m. 
Ancho: 2,22 m. 


Alto: 


2,26 m. 


Tristemente el destino de muchos de los semi- 

ha sido el desguace como chatarra, como en 

caso de este M-16, en lugar de haber sido con- 
servados como piezas de museo. 


Ejército español equipó a dos batallones de 
infantería a base de 88 vehículos de la Divi- 
sión Acorazada “Brunete” número 1. La 
División de Infantería “Guadarrama” núme- 
ro 11 tenía una plantilla de 151 “Camiones 
Orugas Blindados” (COB), que era la deno- 
minación oficial española, distribuidos en la 
Agrupación de Caballería en número de 18, 
en el Batallón de Carros, 3, dos M-3A1 en 
cada una de las cinco Agrupaciones de In- 
fantería y los otros 120 vehículos en el 
Batallón de Transporte de la División, reu- 
nidos en dos Compañías de 60 COB M-3A1. 

Nuevas entregas de vehículos hasta globa- 
lizar la cifra de 350 y la reorganización del 
Ejército permitieron ampliar el número de 
unidades transportadas sobre M-3A1 y que 
las Armas de Artillería e Ingenieros pudieran 
disponer igualmente de semiorugas, los 
cuales permanecieron en servicio hasta los 
primeros años setenta, en que fueron dados 
de baja y, desgraciadamente, condenados al 
desguace con la sola excepción del conser- 
vado en el acuertelamiento del Regimiento 
Mixto de Infantería “Wad Ras” número 
55 de Madrid 


Empleo: Transporte de personal, armas o material. Unidades acorazadas y mecanizadas. 

ESTADOS UNIDOS. 

Autocar Company, Diamond T Motor Car Company, White Motor Company, 
e International Haverters Company. 


Portaametralladoras AA. M-16 durante un desfile 
en Madrid. 
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Vano al suelo: 
Vía: 


Contacto con el suelo: 


Suspensión: 


Tren de rodaje: 


Ruedas: 

Cadena: 

Ancho de cadena: 
Motor: 


Transmisión: 
Velocidad: 


Radio de acción: 
Consumo: 
Combustible: 
Franqueos: 
— Pendientes: 
— Zanjas: 


— Obstáculo vertical: 


- Vadeo: 

- Radio de giro: 
Armamento; 
Montaje: 

Munición: 
Blindaje: 
Torno: 


Radio: 
Tripulación: 


Capacidad de transporte: 


0,45 m. 

1,61 m. delante; 1,59 m. detrás. 

1,30 m. 

Delantera, ballestas semielípticas y amortiguadores hidráulicos; posterior, 
dos muelles verticales en cada lado. 

Semioruga (ruedas y cadenas). Dos ruedas en ejes rígidos, una motriz y otra 
tensora, cuatro rodillos dobles de apoyo con banda de goma, un rodillo 
de vuelta. 

Dos delanteras de 8.25 x 20. 

De acero, con 118 eslabones con zapatas de goma. 

0,27 m. 

White 160 AX, de gasolina, scis cilindros, válvulas en cabeza, refrigerado por 
agua 147 CV a 3.000 r.p.m., posición delantera. 

Spicer-3461 con embrague monodisco en seco. Caja de cuatro velocidades 
hacia adelante y una atrás. Caja reductora de dos velocidades. 

Máxima, 72 Km/h. en carretera; 20 Kmf/h., en TT; media, 45/50 Km/h. en 
carretera, 

338 kilómetros. 

0,67 1/Km. 

226 litros de gasolina. 


60 por 100. 

1,68 m. 

0,30 m. 

0,80 m. 

8,85 m. 

1 ametralladora Browning M-2 de 12,70 mm. 1 ametralladora Browning 
M-1919A-4 de 7,62 mm. 

Giratorio M-49A1 en la parte delantera derecha de la caja, para la ametralla- 
dora M-2. 

700 disparos de 12,70 mm. 

7.750 disparos de 7,62 mm. 

Planchas de acero de 6,35 mm.; de 14 mm. en los escudos de puertas y para- 
brisas. 

Delantero de 4.830 kilos de arrastre. 

Dos transmisores receptores SCR-499 y SCR-54 ó SCR-S10 y SCR-509. 

Dos hombres. 

11 hombres con su equipo o 1.990 Kg. de carga. 


VEHICULO SEMIORUGA PORTAMETRALLADORAS A. A., M-16 


Empleo: 

Peso: 

Largo: 

Ancho: 

Alto: 

Armamento: 

Montaje: 

Peso: 

Angulo de tiro 
- Vertical: 
- Horizontal: 


quo: 
Alcance: 
Munición: 


Aparatos de puntería: 


«Tripulación: 
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Defensa antiaérea próxima de Pequeñas Unidades. 
10.436 kilos. 

6,32 m. 

1,98 m. 

2,22 m. 

Cuatro ametralladoras Browning M-2 de 12,70 mm. 
Cuádruple M-20. 

1.118 kilos. 


De — 10% a+90% 

Arma baja derecha, 56,5? a izquierda, 29,5% a derecha. 
Arma alta derecha, $3? a izquierda, 63,5? a derecha. 
Arma alta izquierda, 26? a izquierda, 60? a derecha. 
Arma baja izquierda, 22,5% a izquierda, 63,5 ? a derecha. 
895 m/seg. 

731 m.(A. A. 

800 disparos. 

Goniómetro M-18, 

Cinco hombres. 


VEHICULO SEMIORUGA PORTAMORTERO DE 81 MILIMETROS, M-21 


Empleo: 

Peso: 

Armamento: 

Peso del arma: 
Longitud del tubo. 
Longitud en calibres: 
Montaje: 

Peso: 

Angulo de tiro: 
Sector de tiro: 


DO: 
Alcance mínimo: 
"Alcance máximo: 
Cadencia: 

- En tiro normal: 

— En tiro automático: 
Armamento secundario: 
Munición: 


Peso del proyectil de 81 mm.: 


Aparatos de puntería: 
Tripulación: 
Observaciones: 


Proporciona movilidad y transporte al mortero de 81 mm. 

9.090 kilos. 

1 mortero ECIA, modelo 1951, de 81 mm. 

66,370 kilos. 

1,00 m. 

12,34 m. 

Sobre placa base en el fondo de la caja. 

28,00 kilos. 

De 45? a 90%. 

Aproximadamente 90 milésimas a derecha o izquierda. Sólo puede tirar hacia 
el frente desde el interior del vehículo. 

210,7 m/seg. 

200 m. 

3.145 m. 


De 10 a 18 d/min. 

De 18 a 30 d/min. 

l ametralladora Browning M-2 de 12,70 mm. 

97 disparos de 81 mm. 

400 disparos de 12,70 mm. 

3,935 kilos. 

Goniómetro. 

Seis hombres. 

Las demás características son idénticas al M-3A1. Los M-21 originariamente 
portaban un mortero norteamericano N-1 de 81 mm, de parecidas condi- 
ciones al modelo español ECIA. 


CAMION ORUGA BLINDADO M-3A1 
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LOS EMBLEMAS DE LAS CUATRO ARMAS DEL EJERCITO ESPAÑOL 


Infantería. Caballería. Artillería. Ingenieros. 
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REGIMIENTO DE INFANTERIA MECANIZADA “ASTURIAS” NUMERO 31 


1. Escudo del Regimiento. 2. Guión del Regimiento. 3. Guión de Batallón. 4. Primera Compañía 
5. Segunda Compañía. 6. Tercera Compañía. 7. Compañía de Plana Mayor. 8. Quinta Compañía Regimental. 


Signos tácticos de un Batallón de Infantería: 


1. Compañía de Plana Mayor. 2. Primera Compañía. 3. Segunda Compañía. 4. Tercera Compañía. 
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La sustitución de los M-3A1 por los más modernos TOA,s M-113 fue un paso importante. Excelente vehículo 
de transporte, de gran movilidad y fiabilidad resulta algo escaso para el combate. 


TRANSPORTE ORUGA 
ACORAZADO M-113 


Los vehículos blindados de transporte 
surgieron ante la necesidad de dotar a la 
infantería de un vehículo capaz de acom- 
pañar a los carros durante su progresión. 
El M-113 es el fruto de las ideas tácticas 
norteamericanas de los años 50, que desea- 
ban poder transportar a la infantería rápida 
y protegidamente hasta la zona de combate, 
realizando éste a pie 

Hoy día este concepto ha sido abandona- 
do, principalmente por los países europeos 
de uno y otro bloque, dando lugar al naci- 
miento de una serie de familias de vehículos 
desde los que la infantería combate (VCI), 
acentuándose la cooperación carros-fusileros, 
como son el AMX-10P, francés, el MARDER 
alemán, el Saurer 4K 4FA austríaco, el 
BMP-1 soviético, el M-980 yogoeslavo o los 
propios americanos AIFV y M-723, 

En 1956 el Ejército norteamericano bus- 
caba un transporte acorazado más ligero y de 
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menor costo de fabricación y entretenimien- 
to que el M-59, que tenía en servicio por 
aquel entonces. 

Los trabajos para su logro se iniciaron 
prácticamente en el año 1958 con tres pro- 
totipos, construidos en aluminio, del modelo 
T-113 y con otros tres, en acero, T-117. 
Estos seis primeros vehículos habían sido 
diseñados y construidos por la Food Machi- 
nery and Chemical Corporation (FMC) res- 
ponsable de la fabricación del M-59. 

El modelo de acero fue rápidamente 
abandonado y los trabajos prosiguieron con 
el T-113, cuya versión mejorada T-113E1 
fue finalmente normalizada como “Ar- 
moured Personel, Carrier tracked, M-113”, 
que fue puesto en producción en serie en 
1960, saliendo las primeras unidades de la 
cadena de montaje el año siguiente. 

El M-113 es un vehículo oruga, dotado 
de una coraza ligera, para el transporte de 
tropas y equipo, capaz de alojar en su inte- 
rior, aparte del conductor y el jefe de ve- 
hículo, once soldados con su equipo de com- 
bate 0 6,54 metros cúbicos de carga. 


Vista superior de un portamorteros de 81 mm. 

M-125A1, que permite apreciar el amplio portalón 

superior para empleo del arma desde el interior. 

El trípode a la izquierda es para hacer fuego con 
la ametralladora desde tierra. 


El conductor se encuentra en la parte 
delantera izquierda, con el motor a su dere- 
cha, mientras que el jefe del M-113 se coloca 
en el centro, detrás de la cámara del motor 
y a ambos lados de éste toman asiento cinco 
soldados que pueden abandonar rápidamente 
el vehículo por un portón trasero abatible, 
accionado hidráulicamente desde el puesto 
del conductor, y en caso de fallo en su fun- 
cionamiento por una puerta practicable en 
el portón. E 

El conductor dispone de una escotilla 
con cuatro bloques de visión infrarroja, pu- 
diendo dirigir el vehículo asomado por la 
misma. Detrás en posición central se encuen- 
tra una cúpula de mando con rotación de 
360? y cinco periscopios de observación. 

El motor del M-113, situado en una cáma- 
ra totalmente aislada, es un Chrysler 75 M 
de gasolina, de 209 CV a 4.000 r.p.m., de 
ocho cilindros en V, acoplado a una trans- 
misión Allison TX-200/2A, situada delante 
del motor, formada por un convertidor de 
par hidráulico, un diferencial, juntas cardan 
y una caja de cambios de tres velocidades, 


que unidas a las dos posiciones del conver- 
tidor de par hacen un total de seis marchas. 

Esta planta motriz proporciona al M-113 
una velocidad de 64 Km/h. en tierra mien- 
tras que en el agua la marcha es de 5,6 Km/h. 
Los 317 litros de gasolina, cuyo depósito 
está situado en la parte posterior izquierda, 
le otorgan una autonomía de 322 kiló- 
metros. 

El M-113 es anfibio sin preparación, ya 
que su casco es totalmente estanco, impul- 
sándose en el agua por la acción de las orugas 
de rodaje, resultando ligeramente imprecisa 
su dirección. Dispone de una hoja rompeolas 
delantera que es fijada en posición manual- 
mente antes de la entrada en el agua, para la 
evacuación de la que haya podido entrar 
cuenta con dos bombas eléctricas con una 
capacidad de achique de 166 litros por 
minuto. 

La suspensión la forman diez brazos os: 
cilantes, que soportan las ruedas de rodaje, 
que descansan sobre sus correspondientes 
barras de torsión. Los dos brazos anteriores 


TOA portamortero M-125A1. 


Frente de un M-113A1, única parte con aceptable 
inclinación. El rombo, en este caso amarillo, indica 
que el vehículo pertenece a la segunda compañía 
de un batallón de infantería. El 1 de la matrícula 
indica que es de la Primera Región Militar. 
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CAMION PROTEGIDO SCHNEIDER modelo 1914, primero de los vehículos blindados empleados en España. 
Hasta cl año 1921 los carruajes y vehículos del Ejército estaban pintados de gris. 


AUTOBLINDO MITRAGLIATRICE ANSALDO-LANCIA IZ modelo 1915, armado con tres ametralladoras 
Fiat mod. 14 de 6,5 mm. Conserva el color del Regio Esercito Italiano sobre el que en España se aplicaron 
manchas de color verde oscuro y arena. 
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SEMIORUGA M-3A1, conocido en España como COB y “carriers”. El escudo es el del RMxI “Wad Ras” nú- 
mero $5 de la División Acorazada “Brunete” número 1. 


Signos tacticos de las compañías de Transmisiones y Zapadores del Arma de Ingenieros. 


TRANSPORTE ORUGA ACORAZADO M-113A1. El número 131 indica Primera Compañía, Tercera Sección, 
Primer vehículo de la sección, es decir, el de mando de la misma. 
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M-113A1 en maniobras. 


M-113A1 de una compañía de TOA,s durante un 

ejercicio. Véase la diferente colocación de los 

signos tácticos y distintivos con relación a la 
fotografía anterior. 


M-113A1 ambulancia, con capacidad para cuatro 
camillas. 


TOA,s M-113A1 disponiéndose a cruzar un em- 
balse durante las maniobras “Orellana-78"”. 
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y posteriores están reforzados mediante sen- 
dos amortiguadores hidráulicos. 

El tren de rodaje está compuesto por una 
rueda propulsora delantera, otra tensora y 
cinco de apoyo con banda de goma y una 
cadena de acero con pastillas de goma, por 
cada lado. La cadena derecha tiene 64 esla- 
bones y la izquierda 63. 

La coraza del M-113 está construida en 
una aleación ligera de aluminio que da al 
vehículo una mayor ligereza, convirtiéndolo 
en aerotransportable y lanzable en paracaf- 
das, si bien su protección queda limitada úni- 
camente contra los efectos de las armas de 
pequeño calibre. Basta recordar las fotogra- 
fías de la guerra de Vietnam donde aparc- 
cían los M-113 cubiertos de sacos terreros, 
cadenas de repuesto y troncos con el fin de 
aumentar su blindaje ya que éste es única- 
mente de 35 mm. y sólo en el frente las pa- 
redes tienen una inclinación adecuada. 

El M-113 está armado con una sola ame- 
tralladora de 12,70 mm. M-2, lo que resulta 
verdaderamente escaso y limitado, ya que 
el arma no puede ser accionada desde el 
interior del vehículo, exponiendo a su sir- 
viente el fuego enemigo, impide además su 
empleo en condiciones de guerra nuclear 
y su calibre de 12,70 mm. la imposibilita 
para enfrentarse a vehículos de similar ca- 
tegoría, no pudiendo cumplir nada más 
que misiones de apoyo a los fusileros trans- 
portados, bien desde el propio vehículo, 
bien desde el suelo, para lo que transporta 
un trípode apropiado. 

Esta escasez de armamento ha llevado 
a distintos países y fábricas de armamento 
al estudio de soluciones que aumenten la 
potencia de fuego del M-113, habiéndose 
armado con distintos sistemas como la 
torre de 76 mm. del Saladin, el cañón Rar- 
den de 30 mm.,, el Oerlikon GBD de 25 mm. 
y otra serie de armas similares. 

A pesar de sus limitaciones el M-113 ha 
influido grandemente en el diseño de otros 
V.T.T. europeos, como el británico FV.432 
“Trojan” y el sueco PBv-302 y a partir del 
vehículo base se han realizado gran cantidad 
de versiones especiales que incluyen porta- 
morteros, vehículo radar, lanzamisiles, de 
mando, de municionamiento, etc., siendo 
el M-113 el vehículo blindado occidental 
más extendido en el mundo, cuya producc- 
ción se podía evaluar en 1964 en 10.000 uni- 
dades, se llegaba a las 26.000 en 1966 y a las 


45.000 en el año 1970, habiéndolo fabricado 
además de la F. M.C., bajo licencia, la firma 
OTO Melara en unas 3.900 unidades. 

Hoy día equipa a los ejércitos de Alema- 
nia Federal, Argentina, Australia, Bolivia, 
Brasil, Canadá, Corea del Sur, Dinamarca, 
España, Filipinas, Grecia, Holanda, India, 
Irán, Israel, Italia, Jordania, Laos, Líbano, 
Libia, Noruega, Nueva Zelanda, Pakistán, 
Suiza, Tailandia, Taiwán, Turquía, Uruguay 
y Vietnam, y por supuesto a los Estados 
Unidos. 

En el año 1962 se terminó la variante de 
dicho vehículo con motor Diesel, designán- 
dosele como M-113A1, iniciando su produc- 
ción en serie durante el año 1964 y cuyas 
diferencias con el anterior son el empleo 
de un motor General Motors 6V53 de seis 
cilindros en Y con 215 CV a 4.000 r.p.m., 
nueva transmisión Allison TX-100-1 con 
diferencial controlado FMC-DS200, caja au- 
tomática de tres velocidades, aumentando su 
velocidad a 684 Km/h. y su autonomía 
a 500 kilómetros, debido a un consumo de 
0,86 litros por kilómetro y una mayor capa- 
cidad de combustible, que pasa a 430 litros 
de gas-oil, teniendo un peso en combate de 
10.930 kilogramos. 


Vehículo de mando M-577A1, derivado del M-1 13, 
está dotado de potentes medios de transmisión 
y acondicionamiento interior para constituir un 
PC de compañía, batallón o brigada con posibilidad 
de permanenciaen su interior durante largo tiempo. 


De los M-113 y M-113A1 se han derivado 
las siguientes versiones y variantes: 


— M-113 ACAV (Vehículo acorazado de 
Caballería). 
M-113 con nueve aspilleras. 
M-113 CR (Comand and Reconnais- 
sance. Vehículo de mando y reconoci- 
miento con ametralladora de 12,70 mi- 
límetros). 
LYNX (Vehículo de mando y re- 
conocimiento con ametralladora de 
12,70 y otra de 7,62 mm). 
Puede montar igualmente: 
+ Cañón s. r. de 106 mm. M-40A1. 
+ Torre Rheinmetall TS-9 con cañón 
de 20 mm. 
e Torre Oerlikon GBD con cañón 
KBA de 25 mm. 
+ Cañón Hispano Suiza HS-820 de 
20 mm. 
e Misilc.c. HOT. 
— M-113 (SPz-63/73, suizo, con cañón 
de 20 mm.). 
M-577A1 (Vehículo de Mando). 
— M-548 (Vehículo de municionamiento 
y transporte). 
— M-548 (Lanzador del misil A. A. Ra- 
pier). 
M-548 (Lanzador del misil A. A. Sky- 
guard). 
M-696 (con cañón automático de 
40 milímetros). 
M-163 Vulcan AA 20 mm. 
M-113A1 (con la torre del Saladin con 
cañón de 76 mm., australiano). 
— M-113 (con equipo Kicbitz). 
M-132 (Lanzallamas). 
— M-113 (Bulldozer y quitanieves). 
M-579 (Grúa). 
— M-113 (MwPz-64 suizo con mortero 
de 120 mm.). 
— M-106A1 (Portamortero de 107 mm.). 
— M-125A1 (Portamortero de 81 mm.). 
M-113A1 (con torre FOX con cañón 
de 30 mm). 
- M-113 (con torre Oerlikon GBD AOS 
con cañón KBA de 25 mm.). 
M-113 (con torre Cadillac). 
— M-113 (con montaje Mowag). 
- M-113 (Lanzamisiles c. c. SS-11). 
— M-113 (con torre Peak). 
- M-901 ITV (Lanzamisiles c. c. TOW). 
Beob Pz M-113A1, vehículo de obser- 
vación de artillería. 
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CABALLERIA 


A 1. Regimiento de Dragones “Alcántara” número 15. Año 1950. 2. Brigada Mixta de Marruecos. Años 


1952-1966. 3. RCAC “Alcántara” número 10. Año 1965. 


B: 1. Grupo Ligero Blindado 1. Años 1962-1968. 2. Grupo Ligero Sahariano. Año 1965. 3. Sexto Escuadrón 
de Alcántara número 15. Año 1951. 


C.—Signos tácticos de un RLAC. 1. Regimiento. 2. Escuadrón de Pl. M. 3. Primer Escuadrón. 4 Segundo 
Escuadrón. $. Tercer Escuadrón 


D.-Signos tácticos de un RCAC (Alm 


sa número 5). 1. Regimiento. 2, Escuadrón de Pl. M. 3. Escuadrón 
Ligero Acorazado (ELAC) Ss 


4. Escuadrón de Carros (ECC). $, Escuadrón de Carros, 
6. Escuadrón Mecanizado (EMz) 
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Signos tácticos de un Grupo de Artillería ATP. 
1. Batería de Pl. M. 2. Primera Batería. 

3. Segunda Batería. 4. Tercera Batería. 

5. Escudo del ATP-XII. 


Dibujo de un obús de 155/23 mm. M-44 hacia el año 1959 perteneciente al Regimiento de 


Artillería de Campaña número 13 (DAC “Brunete número 1). 
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M-577A1. 


Parte posterior de un TOA portamortero M-125A1, 
que a través de la puerta de emergencia permite ver 
el montaje de un mortero ECIA de 81 mm 


Los TOA,s 


Dentro del marco de los Acuerdos con los 
Estados Unidos, el Ejército español cuenta 
desde 1969 con transportes blindados M-113 
y M-113A1 en el seno de las cuatro Armas. 

Inicialmente los escuadrones ligeros del 
RLAC “Villaviciosa” número 14 y un bata- 
llón de cada uno de los RIMz. “Wad Ras” 
número 55 y “Asturias” número 31, todos 
ellos de la División Acorazada “Brunete” 
dispusieron de M-113 llamados en España 
de forma oficial “Transporte Oruga Aco- 
razado” (TOA). 


Esta fotografía deja ver a los M-125A1 equipados 
con morteros de 120 mm 


de mando de una batería de artillería 


según el guión fijado en el techo, 


Progresivamente su número y variedad se 
fue ampliando permitiendo que nuevas uni- 
dades fuesen dotadas con él así como los 
Grupos y Batallones de Artillería e In- 
genieros, contándose con los TOA,s de Man- 
do M-577A1, portamorteros de 81 milí- 
metros, M-125A1, los cuales también han 
recibido el mortero de 120 mm. Los dis: 
tintos regimientos y batallones de las Divi- 
siones y Brigadas de Intervención Inmediata 
cuentan con vehículos M-113 y derivados, 
así como los regimientos de Caballería de 
las Divisiones DOT, alcanzando el número 
de vehículos en servicio a 750 unidades en 
las cuatro versiones. 


Trasera de un M-577. Las barras situadas sobre el 

portón son para el montaje de una tienda de cam 

paña como prolongación del vehículo, El rombo 

azul sobre la matrícula indica que se trata de 
un vehículo de mando de batallón 
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Obús autopropulsado de 155/23 mm. M-109 del Grupo de Artillería Autopropulsada-XI (ATP-XID. Segunda 
batería, segunda pieza. 


Obús autopropulsado de 203,2/25 mm. M-110, la más potente pieza del Ejército español. Escudo y número 
indican que se trata de la tercera pieza, novena batería del RACA-11. 
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IZ 


Cañón autopropulsado de 175/60 mm. M-107. Un Grupo de 12 piezas forma parte del RACA-11, del cual ésta es la primera de la octava batería. 


CARACTERISTICAS: 


Emplco: 

País de origen: 
Constructor: 

Año de fabricación: 
Peso en combate: 
Largo: 

Ancho: 

Alto 

Distancia al suelo 
Vía 

Contacto con el suelo: 
Suspensión; 


Tren de rodaje: 
Cadena: 

Ancho de cadena: 
Motor: 


Transmisión: 

Velocidad: 

Radio de acción: 

Consumo: 

Combustible: 

Franqueos 
Pendientes: 
Zanjas: 


Obstáculo vertical: 


Vadeo: 

Radio de giro: 
Armamento: 
Montaje: 

Munición: 
Aparatos de visión 


Blindaje: 
Tripulación: 
Capacidad de transporte: 


Transporte de tropas. Unidades acorazadas y mecanizadas. 

ESTADOS UNIDOS. 

Food Machinery and Chemical Corporation. 

1960. 

10.670 kilos, 

4,87 m. 

2.69 m. 

1,88 m. 

0,41 m. 

2,54 m. 

2,67 m. 

Cinco brazos oscilantes unidos a barras de torsión y amortiguadores hidráu- 
licos para el primer y último brazo oscilante, por cada lado. 

Cinco ruedas dobles de apoyo, con banda de goma y rueda tensora. 

De acero con zapatas de goma y 64 eslabones la derecha y 63 la izquierda. 

0,38 m. 


Chrysler 75M, de gasolina, de ocho cilindros en Y, 209 CV a 4.000 r.p.m., 


refrigerado por agua, posición delantera derecha. 
Allison TX-200-2A, hidráulica, con seis velocidades, 
64,4 Km/h, en tierra; 5,6 Km/h. en el agua. 
322 kilómetros. 
0,984 /Km. 
317 litros de gasolina. 


60 por 100, 

1.68 m. 

0,61 m. 

Flota. 

Tm. 

l ametralladora Browning M-2 HB de 12,70 mm. 

Sobre el techo en la cúpula de mando, 

1,200 disparos. 

4 episcopios para el conductor. 5 episcopios para el jefe del vehículo, Peris 
copio IR para conducción nocturna, 

Akeación de aluminio de 35 mm. 

Dos hombres. 

Once soldados con su equipo o 6,54 metros cúbicos de carga. 


TRANSPORTE ORUGA ACORAZADO M-11341. 


M-113A1 


Año de fabricación 1964. 

Peso en combute: 10.930 Kg 

Motor General Motors 6V53 Diesel, seis cilindros en V, 215 CV a 4,000 1.p.m., 
refrigcrado por agua, posición delantera derecha 

Transmisión Allison TX-100-1 con convertidor de par hidráulico, diferencial controlado 
FMC-SD200, caja automática de tres velocidades. 

Velocidad: 68,4 Km/h. en tierra; 5,6 Km/h. en el agua 

Radio de acción: 500 kilómetros 

Consumo: 0,86 Km. 

Combustible: 430 litros de gas-oil 


El resto de las características son comunes a las del modelo M-113 


Doble vista del M-548, vehículo de carga y municionamiento de las piezas autopropulsadas. Véase 
la colocación del escudo de Artillería. 


e De 


Vista en tres cuartos del transporte blindado 4 X 4 M 


e e E a SS 


-3/VTT, excelente complemento de los AML-245, de cuyos 


elementos mecánicos se deriva. 


TRANSPORTE PANHARD M-3/VTT 


Ante el éxito logrado con las AML, la 
Panhard concibió la realización de un vehículo 
de transporte acorazado 4X 4 con el fin de 
acompañar a los Autoametralladoras, permi- 
tiendo a los fusileros cooperar a la acción de 
aquéllos 

El primer prototipo del nuevo VTT fue 
acabado en 1969, que junto a los siguientes 
fue sometido a las necesarias y precisas prue- 
bas, ensayos y modificaciones, ante cuyos 
resultados fue iniciada la producción en serie 
en 1971, fecha desde la cual gran número de 
M-3/VTT han sido fabricados, con un alto 
índice de exportación. 

El casco del M-3/VTT está realizado con 
planchas de acero soldadas, que aseguran 
a la tripulación una protección contra las 
armas ligeras e impactos no directos de pro- 
yectiles de mayor calibre. De forma total- 
mente rectangular, excepto en la parte de- 
lantera que tiene una acusada inclinación 
en forma de V horizontal, así como los la- 
terales superiores. 
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Toda la parte delantera está ocupada por 
el puesto del conductor, el cual está dotado 
de los elementos de dirección y control del 
vchículo y motor. El conductor, en posición 
central, dispone de una escotilla exagonal, 
cuya tapa se abre pivotando hacia la dere- 
cha, y en la que existen tres periscopios de 
conducción. 

Detrás de este puesto y en el centro, está 
el motor y la transmisión del vehículo, con 
entradas de aire de alimentación y refrige- 
ración situadas frontal y lateralmente en el 
techo del M-3, mientras que los dos tercios 
posteriores del ingenio constituyen la cáma- 
ra de transporte, la cual dispone de dos puer- 
tas laterales y dos posteriores, 

En el interior de esta cámara tienen alojo 
once combatientes, con la siguiente dispo- 
sición: el jefe del vehículo de espaldas al 
motor, frente a él, un fusilero, a sus espal- 
das tres hombres más, que tienen acceso por 
las puertas posteriores. Sentados lateralmen- 
te y mirando a las respectivas paredes de 
derecha e izquierda, tres soldados más por 
lado, que cuentan con las puertas laterales 
para entrar y salir. Estos últimos fusileros 


Compartimento de transporte, con la disposición 
de los asientos de los fusileros, de un M-3/VTT 


: 


Puertas traseras y asientos de los hombres situados 
en la parte posterior de los Panhard M-3/VTT. 


disponen sobre la parte inclinada de cada 
lado del casco de tres ventanas, con tapa blin- 
dada, para observación y fuego. En las puer- 


tas traseras existen para idéntico cometido, 
dos pequeñas aspilleras circulares. 

En la parte delantera del techo, detrás 
de las entradas de aire al motor, se abre una 
escotilla circular, cuya trampilla queda en 
posición vertical una vez abierta, sirviendo 
de escudo al sirviente de la ametralladora, 
que queda fijada a la misma a través de una 
pequeña abertura practicada en la tapa y que 
permite el empleo del arma desde el interior 
contra blancos aéreos. Detrás, también sobre 
el techo, el M-3/VTT cuenta con otra esco- 
tilla de menor tamaño, igual a las laterales, 
con apertura en el sentido contrario a la 
marcha para permitir el empleo del arma 
automática montada en corredera a lo largo 
de una barra semicircular delante de la ven- 
tana 

El motor como el resto de los compo- 
nentes mecánicos del M-3/VTT, que Pan- 
hard estima en el noventa y cinco por 
ciento, son comunes a los del AML-245, 
descritos en estas mismas páginas, desarro- 
llando idénticas prestaciones en cuanto a 
velocidad, autonomía y franqueamiento de 
obstáculos se refiere. 

El armamento del M-3/VTT es variado, 
siendo común a todas las versiones realiza- 
das únicamente los cuatro tubos lanzabotes 
fumígenos. Un armamento normal de este 
vehículo es el de dos ametralladoras de 
7,62 mm., otro el de una pequeña torreta 
delantera con dos ametralladoras gemelas 
de 7,62 y otra idéntica posterior. 

Han sido realizadas distintas versiones 
a partir del básico M-3/VTT 


M-3/VPM, vehículo portamortero de 
81 mm,, de retrocarga 

M-3/VAT. vehículo taller. 

M-3/VPC, vehículo de mando. 
M-3/VDA, vehículo de defensa anti- 
aérea, 

M-3/HOT, vehículo lanzamisiles c.c 
HOT, con cuatro tubos. 


En España los transportes blindados 
M-3/VTT han sido armados con dos ametra- 
lladoras normalizadas de 7,62 mm. MG-3S 
(MG42/58). 

Desde su entrada en servicio en 1971, el 
Panhard M-3/VTT es empleado por los Ejér- 
citos de España (también por la Infantería 
de Marina), Irlanda y Portugal, entre los 
europeos, Arabia Saudita, Emiratos Arabes 


Vista lateral de un M-3 en la que se ve el montaje 

de las dos ametralladoras MG-3S (MG-42), los por 

tillos de observación y tiro y los tubos lanza botes 
de humo. 


Unidos, Irak y Líbano por los árabes. En 
Africa lo emplean Angola, Kenia y el Zaire 
y finalmente Malasia en Asia 

Desde 1974, en que los primeros M-3/VTT 
llegaron a la Base y Talleres de Automóviles 
de Torrejón de Ardoz, el Ejército español 
cuenta con transportes blindados Panhard 
M-3/VTT. cuyas primeras unidades fueron 
entregadas a los Grupos Ligeros Saharianos 
de la Legión 

Durante finales de 1975 y primeros de 
1976 el números de vehículos adquiridos 
fue aumentando, lo que unidado a la restrue 
turación y relocalización de unidades, moti- 
vada por la cesión del Sahara español, hizo 


que nuevas formaciones dispusiesen M-3. 


Proa de un M-3/VTT del RCAC “Alcántara” nú- 
mero 10 con su equipo de herramientas y man 
tenimiento. Vease la colocación del cierre de la 


escotilla del conductor en posición abierta y los 


tres bloques de vision 


Aparte de los destinados al Regimiento de 
Instrucción de Caballería “Calatrava” núme- 
ro 2, los primeros beneficiados son los dos 
regimientos “africanos” del Arma, de Ceuta 
y Melilla, “Montesa” número 3 y “Alcánta- 
ra” número 10 que con fecha del primero de 
julio de 1976 recibieron tres M-3/VTT cada 
uno. En enero de 1978 estos seis vehículos, 
más dos procedentes del Regimiento “Cala- 
trava”” pasaron al Grupo Ligero de Caballe- 
ría VI de guarnición en Vitoria, al tiempo 
que los Grupos Ligeros l, 11 y III recibieron 
los suyos. Hoy, a mediados de 1979, con 
un parque total de 80 vehículos Panhard 
M-3/VTT, los diez Grupos Ligeros de Caba- 
llería existentes cuentan con estos transpor: 
tes blindados en sus Escuadrones. 


Lado derecho de un VTT Panhard, versátil ve- 
hículo de transporte para unidades | 


ras 


Otra vista del M-3/VTT 


CARACTERISTICAS: 


Empko: 

País de origen: 

Año de fabricación: 
Constructor: 

Peso en combate: 
Largo. 

Ancho: 

Alto: 

Vía: 

Distancia entre ejes: 
Guarda al suelo: 
Suspensión: 


Ruedas: 
Motor: 


Transmisión. 


Velocidad: 
Radio de acción: 
Consumo: 
Combustible: 
Franqueos 


Pendientes longitudinales: 


- Pendientes laterales: 
- Zanjas: 
Obstáculo vertical: 
- Vadeo: 
Radio de giro: 
Armamento: 


Organos de visión y punteria: 


Radio: 
Tripulación: 


Transporte de personal. Unidades ligeras de Caballería. 

FRANCIA. 

1971. 

Société de Constructions Mécaniques PANHARD 4 LEVASSOR (S.C.M.P.L.). 

5.800 Kg. 

4.45 m. 

2,40 m. 

2,00 m. sin armamento. 

2,05 m. 

2,70 m. 

0,35 m. 

Muelles y amortiguadores olconeumáticos actuando sobre los barzos oscilantes 
de las ruedas. 

Cuatro con neumáticos Michelin 11,00 x 16XL con alveolos Hutchinson. 

Panhard 4HD de gasolina, cuatro cilindros horizontales opuestos, 90 CV a 
4.700 1. p. m., refrigerado por aire, posición central 

4X4. Embrague centrífugo. Caja de cambio mecánica de seis velocidades 
hacia adelante y una atrás. 

90 Km/h. máxima; 60 Km/h. media en carretera; 15 Km/h, en T. T 

600 kilómetros o 15 horas de funcionamiento, 

0,26 I/Km.; 11 litros a la hora. 

156 litros de gasolina normal, 


60 por 100. 

30 por 100. 

1,10 m. 

0,30 m. 

Anfibio, 4 Km/h. mediante las ruedas. 

6,55 m. 

2 ametralladoras MG-35 (MG-42/58) de 7.62 mm. en montajes STB y STR, 
Este armamento es el de Jos vehículos españoles. 4 tubos lanzanicblas. 

l episcopio IR o IL para conducción, 2 bloques de visión para conducción, 
Ventanas y aspilleras para observación y tiro, a lo largo del caso. 

Transmisor-receptor TRVP-213. 

Conductor + 11 hombres. 


Dimensiones del Panhard M-3/VTT 


BRM-600 PP español, recien 


MG-35 de 


PEGASO BMR-600 


Fruto de siete años de trabajos conjuntos 
entre técnicos militares y de la industria civil 
española es cl nuevo vehículo de transporte 
y combate de infantería, que con la denomi- 
nación de BMR-600 ha sido puesto en pro- 
ducción a principios de 1979 

En los primeros años de la década de 
“los setenta” el Ejército español se planteó 
la necesidad de contar con un vehículo blin- 
dado de ruedas, anfibio. para transporte y, 
eventual, combate del Pelotón de Infantería. 

Y con tales presupuestos el EMC del Ejér- 
cito abordó el problema señalando unas lí- 
neas maestras que comprendían: 

Necesidad de construir en España un 
vehículo blindado portapersonal que 
cubriese las exigencias del Ejército en 
los próximos 10/20 años. 

Definición del vehículo básico de la 
futura familia a desarrollar. 
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ente puesto en servicio, durante un ejercicio de fuego con su ametralladora 
7,62 mm. en montaje Mowag con mando desde el interior, 


Selección y formación de unos Equi- 
pos Técnicos que constituirían la Co- 
misión Técnica de Desarrollo de Ve- 
hículos Blindados 

Elección de la versión 6x6 como la 
apta a las necesidades planteadas. 
Selección de una Empresa de Auto- 
moción, nacional, que dominase la 
tecnología de los vehículos pesados 
de ruedas. 

Esta primera fase concluyó en 1972 con 
la elección de la Empresa Nacional de Auto- 
camiones, S. A. (ENASA), más conocida por 
Pegaso y la constitución del Equipo Mixto 
Técnico de Proyecto, Seguidamente se ini- 
ciaron los trabajos de definición del vehrcu- 
lo y realización del prototipo, el cual estuvo 
listo para pasar a la fase de evaluación y 
pruebas en enero de 1974. 

Si bien éstas resultaron satisfactorias en 
general, el Ejército encontró al vehículo 
demasiado voluminoso y pesado, por lo que 
se reinició el proyecto. que quedó finalizado 


Prototipo del BMR-600. La suspensión se encuen- 
tra en posición elevada. Este primer vehículo 
resultó excesivamente pesado y voluminoso 


con un nuevo prototipo en 1977, siendo 
sometido a las pruebas pertinentes, en duros, 
largos y variados recorridos y ensayos a lo 
largo de año y medio, para finalmente ser 
aceptado por el Ejército el nuevo “Blindado 
Medio de Ruedas-600” (BMR), que con una 
primera serie de 500 unidades ha sido pues- 
to en producción en las instalaciones de 
ENASA de Valladolid. 


o E 
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Vista izquierda del BMR-600 de ENASA. Inicial 

mente el motor estaba a la izquierda y detrás del 

conductor. Camo puede verse, las ruedas anteriores 

y posteriores son direccionales, lo que facilita Las 
maniobras, 


El BMR-600 que recuerda al VAB 
SAVIEM francés, pero sobre todo al “Pi- 
ranha” de la Movag suiza, consiste en un 
casco de aleación ligera de aluminio pre- 
tensado Al-ZN 4,5 - Mg 1 de forma parale- 
lepípeda, a base de una superestructura 
portante y estanca, con una buena inclina- 
ción de las paredes frontales y laterales, 

El puesto del conductor se halla en po- 
sición delantera izquierda, ligeramente avan- 
zado sobre el frente del vehículo, con buena 
visibilidad mediante un parabrisas frontal 
de cristal blindado y protegido con una tapa 
metálica abatible, con su correspondiente 
mirilla de ranura, dos ventanas laterales y dos 
amplios retrovisores complementan la visi- 
bilidad. 

Detrás del conductor se sitúa el jefe del 
vehículo que dispone de una cúpula Mowag, 
fabricada bajo licencia en España, provista 
de dos periscopios de observación y del 
montaje, con disparo desde el interior a 
escotilla cerrada, para una ametralladora 
de 7,62 mm. 

A la derecha de ambos tripulantes se en- 
cuentra el habitáculo del motor del vehículo, 
mientras que el resto del espacio está desti- 
nado al transporte de personal o material, 
con capacidad para un pelotón con su equi- 
po de combate. que se acomoda sobre dos 
asientos laterales corridos y plegables. Estos 
hombres entran y salen del BMR-600 por 
un amplio portón posterior, abatible hidráu- 
licamente desde el puesto del conductor. 
Este portón cuenta con una puerta batiente 
de emergencia, siendo el mismo principio 
y muy similar a la de los TOA.s M-113. : 

Sobre el techo tiene dos amplias aberturas 
rectangulares de carga, cuyas respectivas ta- 
pas se abren en el sentido de la marcha. 

Para la observación y fuego desde el in- 
terior por parte de los fusileros, el BMR- 
600 dispone de cuatro rótulas de tiro y sus blo- 
ques de visión a lo largo del casco, dispuestos 
dos en el costado derecho, otra en la parte 
posterior, en la puerta de emergencia, y la 
cuarta en el centro del lateral izquierdo, 
siendo el motivo de la existencia de una sola 
rótula en este lado, el encontrarse montado 
en esta parte el depósito de combustible. 

El BMR-600 está movido por un motor 
Pegaso Diesel 9157/8 de scis cilindros en 
línea, de 11,945 c.c. El par motor es de 
110 m.Kp. a 1.500 r. p.m. con una potencia 
máxima de 306 CV a 2.200 r. p.m. mientras 
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El prototipo V-001 con la ubicación prevista de 
la torre, Dispone de dos portones en el techo para 
carga y empleo como portamortero. 


que la relación de compresión es de 14,5:1 
Está refrigerado por agua mediante circula- 
ción forzada por bomba centrifuga, teniendo 
un peso de 1.100 Kg. 

Acoplado al motor se encuentra la trans- 
misión a base de un convertidor de par hi- 
dráulico seguido de una caja de cambios 
automática Zahnradfabrik Friedrichshafen 
(ZP) HP-S00 de seis velocidades hacia ade- 
lante, retromarcha y retardador hidráulico, 
caja tránsfer para salida de potencia después 
del cambio, transmisión a diferencial repar- 
tidor central a tres diferenciales autoblocan- 
tes. mediante árboles de transmisión con 
juntas cardan. El accionamiento del cambio 
es por mando automático excitado o accio- 
nado por conmutador de conducción situado 
debajo del volante de dirección. Los diferen- 
ciales autoblocantes, mandados neumática- 
mente por el conductor evitan el desliza- 
miento de las ruedas en terreno arenoso o de 
poca adherencia 

Este conjunto motopropulsor proporcio- 
na al BMR-600 una velocidad máxima sobre 
carretera de 100 Km/h., con una excelente 
velocidad de crucero de 90 kilómetros a la 
hora y una elevada potencia para circular por 
todo terreno y superar fuertes pendientes. 
Por otra parte el bajo consumo del motor de 
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El Blindado Medio de Ruedas español posee una 
linca apropiada fruto de estudios y experiencias 


sólo 160 gr/CV.h. permite al blindado una 
gran autonomía que se ha considerado con- 
veniente, táctica y técnicamente, limitarla 
a 900 kilómetros. 

El BMR-600 incorpora una suspensión 
de ruedas independientes a base de amorti- 
guadores hidráulicos y sistema oleoneumá- 
tico, que a sus probadas características une 
las de dar al vehículo sus óptimas condicio- 
nes de rodaje en carretera y campo a través, 
facilidad de conducción y la de poder adop 
tar cuatro posiciones: 

Altura máxima para franqueamiento 
de obstáculos difíciles. 

Altura “todo terreno” para marchar 
sobre terrenos cortados y pedregosos. 
Altura de marcha para circulación nor- 
mal por carretera, permitiéndole alcan- 
zar elevadas velocidades, y 

Altura mínima con lo que se facilita su 
embarque y ocultación en el terreno 

Pero, además, la suspensión permite incli- 
nar el vehículo longitudinal y transversal- 
mente, lo que facilita la entrada y salida de 
cursos de agua y la circulación por pendien- 


Detalle de uno de los hidrochorros de impulsión 
en el agua del BMR-600. 


tes laterales, así como la adaptación al terre- 
no como plataforma de armas pesadas. Los 
ángulos de ataque y salida obtenidos son 
de 50 y 45 grados respectivamente 

La suspensión oleoneumática del BMR- 
600 ofrece también la posibilidad de utili- 
zación del vehículo con dos ruedas inutili- 
zadas, ya que basta con elevar las ruedas 
averiadas y continuar la marcha con las 
cuatro restantes. 

Dispone de una dirección integral Bendi- 
bérica, de gran precisión y seguridad, servo- 
asistida hidráulicamente que actúa simultá- 
neamente sobre las ruedas anteriores y poste- 
riores, lo que facilita las maniobras en luga- 
res difíciles como calles estrechas, bosques 
o pistas de montaña, permitiendo el giro 
completo del BMR-600 en un radio de 
7,5 metros. 

Todos ellos de doble circuito, cuenta 
con tres sistemas de frenos de disco a las 
seis medas accionados hidráulicamente por 
cámaras neumáticas MGM para los de ser- 
vicio y emergencia y un tercero de estacio- 
namiento de disco en el diferencial central. 

El BMR-600 está equipado con ruedas 
de acero estampado de 9,5x20 calzadas 
con neumáticos de gran balón Michelin 
13.00x 20XL Pilote provistas de cámaras 
impinchables Hutchinson, 

El BMR+600 es anfibio sin preparación, 
impulsándose en el agua mediante dos hi- 
drochorros orientables Messier-200 instala- 
dos en la parte posterior detrás de las ruedas. 
a ambos lados del portón trasero y acciona- 
dos por mandos independientes, que le pro- 
porcionan una velocidad en el agua de 
8 Km/h. En el frente cuenta con una hoja 
rompeolas abatible. 

El BMR-600, en su versión básica porta- 


BMR-600 A-| en su forma definitiva con el motor 
a la derecha. Versión para portamorteros, ambulan- 
cia y carga 


EL BMR+400 PP muestra las posibilidades de su 


suspensión oleoneumática. Con respecto al proto- 
tipo hu variado la colocación del motor, cabres: 
tante, luces, escape, torre y rótulas de tiro, 


personal, está armado con una ametralla- 
dora MG-3S (MG-42) de 7,62 mm. en mon- 
taje MOWAG para fuego desde el interior, 
si bien puede recibir variado armamento, 
como ha sido experimentado en sus distin- 
tas versiones, que varía desde la ametralla- 
dora de 7,62 mm. en candelero hasta el 
cañón de 90 mm. pasando por el cañón 
de 20 mm. F-2 (M-693) en torre TOUCAN 
del GIAT francés o la torre Ocrlikon GBD- 
AOS con el cañón KBA-B de 25 mm. 

A partir del modelo básico BMR-600 PP 
se han derivado distintos vehículos que cons- 
tituyen una familia blindada que ofrece am- 
plias posibilidades de empleo. 

Estos miembros son: 

BMR-600A-1 versión que da naci- 
miento a los vehículos Portamorteros (PM) 
de 81 ó 105 mm. en el interior o de 120 mi- 
iímetros remolcado. Ambulancia para cuatro 
camillas o de Carga. Difiere del modelo bási- 
co por montar una cúpula fija para el jefe 
del vehículo provista de ocho episcopios 
de observación diurna ENOSA y montaje 
en candelero de una ametralladora de 
7.62 mm., carecer de rótulas de tiro, susti- 
tuidas por unas ventanas protegidas con tapa 
con la misma distribución que las rótulas, 
asimismo tampoco tiene hidrochorros de na- 
vegación ni hoja rompeolas, impulsándose 
con las ruedas a 4,5 Km/h. 
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BMR-600 A-1 Portamortero (PM) remolcando un 

arma de 120 mm. Difiere del básico por disponer 

de una cúpula fija con montaje giratorio para 

ametralladora de 7,62 mm., carencia de rótulas 
de tiro e hidrochorros. 


BMR-600A-3 es esencialmente el mis- 
mo vehículo anterior pero concebido como 
de Apoyo de Fuego (APT) para lo que ha 
sido dotado de la torreta monoplaza france- 
sa, realizada por el GIAT, TOUCAN-I que 
monta el cañón automática de 20 milí- 
metros F.3 (M-693) de doble alimentación, 
que dispara, con mando desde el interior, 
un proyectil perforante capaz de atravesar 
la coraza de los vehículos de combate de 
infantería y otro rompedor, Como arma- 
mento secundario disponde de una ame: 
tralladora en paralelo de 7,62 mm. y de 
cuatro tubos lanzahumos. Esta torreta, que 


BMR-625 VEC, Vehiculo de Exploración de 
Caballería armado con una torre GBD-AOS provista 
con cañon automático KBA-B de 25 mu 
lladora de 7,62 mm. La foto p 


mite 
lineas del vehiculo y sus diferencias con el básico. 
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cuenta con seis periscopios de observación 
y un visor de puntería, está montada detrás 
del puesto del Jefe del Vehículo, en lugar 
de la primera abertura rectangular del 
techo. con una escotilla en paralelo. 

Está versión A-3 ha sido también expe- 
rimentada con la torre Oerlikon GBD-A0S 
y con una torre de 90 mm. Igualmente el 
BMR-600A-3 es la versión antiaérea de la 
familia armada con el sistema de armas 
MEROKA 20-12 de CETME que durante 
el año 1979 ha sido puesto en evaluación. 

BMR-625 VEC o “Vehículo de Ex- 
ploración de Caballería” es el de mayor 
personalidad y diferencias de toda la serie, 
si bien emplea los mismos componentes 
mecánicos que los anteriores, Se le puede 
considerar la versión de combate de toda 
la gama, por su disposición y armamento. 
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Interior del BMR-600. 


El casco ha sido rediseñado, suprimién- 
dose el avance del puesto del conductor 
que se encuentra en posición central sobre 
el plano inclinado frontal con una escotilla 
provista de tres bloques de visión y cuya 
tapa pivota hacia la derecha. Inmediatamen- 
le detrás y desplazado a la izquierda se ins- 
tala el jefe del vehículo, cuya escotilla cuen- 
ta con tres periscopios a la izquierda, uno al 
frente y otro a la derecha, ya que la torre 
limita el campo de visión derecho. 

La parte posterior también ha sido modi- 
ficada, acabando ahora en forma oblicua de 
manera muy similar a la anterior, sobre la 
que existen una puerta de acceso al motor 
y una escotilla con bloques de observación 


El VEC carece de las dos puertas rectan- 
gulares del techo, que han sido sustituidas 
por la torre y una escotilla con bloques de 
observación orientados hacia la derecha. 

El motor Pegaso 9157/8 está instalado 
en la parte posterior izquierda, con salida del 
escape por este mismo lado y parrillas de 
aireación en el techo. 

La torre, montada en posición central 
detrás del conductor, es la monoplaza suiza 
Oerlikon GBD-AO5 armada con el cañón 
automático de 25 mm. KBA-B y una ametra- 


lladora de 7.62 mm., con disparo de ambas 
armas desde el interior a escotilla cerrada. 

Como el básico, el VEC es anfibio dispo- 
niendo de hidrochorros, cuenta con sistema 
de protección anti ABQ y cabrestante de 
tracción. 

La tripulación del VEC, de acuerdo con 
su concepción de empleo táctico, es sola- 
mente de cinco hombres incluido el conduc- 
tor, que cuenta con excelente visibilidad 
debido a la disposición de las cinco escotillas 
del vehículo. 


CARACTERISTICAS: 

Denominación: Blindado Medio de Ruedas, Portapersonal, 6 X6 (BMR-600 PP). 
Empleo: Transporte de Personal. 

País de origen: ESPAÑA. 

Constructor: Empresa Nacional de Autocamiones. S. A. (ENASA). 

Año de fabricación: 1979. 

Peso en combate 11.500 Kg. 

Largo: 6,15m. 

Ancho: 2,49 m. 

Alto: 2,00 m. 

Vano libre al suelo 0,40 m. 

Vía: 2,08 m. 

Suspensión: Olconeumática. De ruedas independientes con cuatro posiciones 


Tren de rodaje. 


Motor: 


Relación potencia/peso: 
Transmisión: 


Velocidad: 


Autonomía: 
Consumo: 
Combustible: 
Armamento: 
Munición: 
Franqueos: 


- Pendientes longitudinales: 


- Pendientes transversales: 
- Zanjas: 
- Obstáculo vertical: 
- Vadeo: 
- Radio de giro: 
Aparatos de visión y puntería: 
Defensa ABQ: 
Defensa contraincendios: 
Bomba de achique: 
Cabrestante: 
Tripulación: 


Ruedas de acero estampado de 9,5X20 con neumáticos Michelin 

13.00 X20XL Pilote con cámaras Hutchinson. 

Pegaso-9157/8 diesel de cuatro tiempos, de seis cilindros en línea. 11.945 e. e. 
de cilindrada, inyección directa, sobrealimentado, de 306 CV a 
2.200 r.p.m., par máximo de 110 m/Kp. u 1.500 r. p.m., refrigerado por 
agua. 

22 CV/Tm. 

Caja automática ZF HP-S00 con convertidor de peso hidráulico y retardador 
de marcha, de seis velocidades hacia adelante y una atrás. Caja tránster y 
diferencial repartidor central. Tres diferenciales autoblocantes accionados 
neumáticamente con circuito forzado individual de aceite por bomba. 

100 Km/h. en carretera; de crucero, 90 Km/h.; en el agua con hidrochorros, 
10 Km/h.; con las ruedas, 4,5 Km/h. 

900 kilómetros. 

0,355 I/Km.; 160 gr/CV/h. 

320 litros de gas-oil. 

l ametralladora MG-3S de 7,62 mm. en torreta monoplaza Mowag. 

2.500 disparos. 


68 por 100. 

30 por 100. 

1,20 m. 

0,60 m. 

Anfibio. sin preparación, 

7,5 m. 

Periscopios de observación. Aparato de puntería diurna Leitz. 
Por filtro con capacidad de 3 m3/minuto y sobre presión ligera. 
Instalación fija de CO2. 

Dos con 20 I/minuto de capacidad total. 

Hidráulico con 6.000 Kg. de fuerza. 

Conductor + 12 hombres con equipo de combate. 
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País de origen 

Año de fabricación 
Peso (Kg.) 

Largo (m.) 

Ancho (m.) 

Alto (m.) 

Sistema de rodaje 
Motor 


Potencia (CV/r. p.m.) 
Radio de acción (Km.) 
Velocidad (Km/h.) 
Combustible (litros) 
Armamento 


Alcance (m.) 
Municionamiento 


Tripulación 
Año de empko en España 
Situación actual 


País de origen 

Año de fabricación 
Peso (Kg.) 

Largo (m.) 

Ancho (m.) 

Alto (m.) 

Sistema de rodaje 


Motor 

Potencia (CV/r.p.m.) 
Radio de ¿eción (Km.) 
Velocidad (Km/h) 
Combustible (litros) 
Armamento 

Alcance (m.) 
Municionamiento 
Tripulación 


Año de empleo en España 
Situación actual 
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Camión Protegido 


ESPAÑA 
1921/22 
8.800 
5.766 
1.880 
2,89 
4 ruedas macizas 
Hispano-Suiza 
4 cilindros 
80 
85 
25 
90 
lLamt. 7 mm. 


2+ 13 
1921 
Baja 


M-21 


EL. UL. 
1941 
9.090 
6.320 
2,22 
2,26 

Semioruga 


White 160 AX 
6 cilindros 
147/3.000 

338 
72 
226 gasolina 
1 mort. 81 mm. 
Lamt. 12,70 mm. 
200 minimo 
3.145 máximo 
97 d. de 81 mm. 
400 d. de 
12,70 mm. 
6 
1953 
Baja 


C-1S TA 


CANADA 
1943 
5.346 

3.75 
2,33 
2,31 
4 ruedas 10.50x16 
GMC-270 
6 cilindros 
104/3.000 
714 
72 
182 
l amt. 7,92 
57,62 mm. 


1+7 
1948 
Baja 


MI 


EL. UU, 
1960 
10.670 
4,37 
2,69 
1,88 
Cadena 


Chrysler 75M 
8 cilindros 
209/4.000 
322 
64,4 
317 gasolina 
Lamt 12,70 mm. 


6.800 


1.200 d. de 
12.70 mm. 


2+ 11 
1969 


En servicio 


M-3AI 


EE. UL. 
1941 
9.318 
6,320 
2,22 
2,26 


M-16 


EE. UL. 
1941 
10.436 
6,320 


1.98 
2.22 


Semioruga 
White 160 AX 
6 cilindros 


147/3.000 
338 330 
226 220 
Lamt. 12,70mm. 4amt. 12,70 mm. 
lamt. 7,62 mm. 
TBLALA. 
700 d. de 3.200 d. de 
12,70 mm. 12,70 mm. 
7.250 d. de 
7.62 mm. 
2+11 5 
1953 
Baja 
M3¡VTT BMR-600 
FRANCIA ESPAÑA 
1971 1979 
5.800 11.500 
4,45 6,15 
2,40 2,49 
2.00 2,00 
4 ruedas 1.00x16 6 ruedas 
13.00x20XL 
Panhard 4HD Pegaso-9157/8 
4 cilindros 6 cilindros 
90/4.700 306/2.600 
600 900 
90 100 
150 gasolina 320 gas-oil 
2amt.7,62 mm. — Lamt.7,62 mm. 
MG-3 MG-3 
2.500 d. de 
7,62 mm. 
2+ 10 1+12 
1974 1980 
En servicio En producción 


Formación de obuses de 155/32 mm. M-109A1 


ARTILLERIA AUTOPROPULSADA 


La Artillerra autopropulsada nació ante 
la necesidad de dotar al material artillero de 
la suficiente y precisa movilidad para poder 
intervenir eficazmente en beneficio de las 
otras Armas en el curso de las operaciones 
tácticas, que desde la adopción del motor 
de explosión por los ejércitos, primero. y 
consecuentemente de la introducción en la 
organización militar de las unidades motori- 
zadas y mecanizadas, después, están marca- 
das por el signo de la rapidez y de las accio- 
nes profundas y violentas. 

El limitado alcance de las piezas y la im- 
posibilidad de un aumento considerable de 
los calibres sin elevar el peso de las armas 
obligaron a dotar de una gran movilidad 
a éstas para desplazarse rápidamente de un 
asentamiento a otro para poder cubrir todo 
el despliegue de las unidades apoyadas 


cuya nueva arma M-185 tiene un tubo de mayor longitud 


Inicialmente se comenzó por el montaje 
de materiales de campaña sobre ch de 
carros anticuados o capturados para ir evo- 
lucionando hacia piezas concebidas para 
tal fin, llegando hasta el estado actual de 
piezas autopropulsadas de gran precisión 
y alcance como armas y excelente movili- 
dad y prestaciones como vehículos, condi- 
ciones que permiten a la Artillería cumplir 
sus funciones de apoyo por el fuego a las 
restantes Armas. 

En España la historia de este material se 
inició en 1941 con una pieza, más bien un 
intento, de concepción nacional —el Verde- 
ja— y algo más tarde con unos cañones ale- 
manes, aunque la verdadera introducción es 
a partir de 1953 cuando la arribada del 
material norteamericano — iniciales obuses 
M-37-— que ha continuado hasta fechas re- 
cientes con las últimas adquisiciones de las 
piezas de 203 mm. M-110 


IA 


Le > 


El cañon de proyecto nacional Verdeja de 75/28 mm. realizado en 1941 


CANON AUTOPROPULSADO 
DE 75/28 MM. “VERDEJA” 


En octubre de 1940 la Maestranza de Ar- 
tillería de Madrid se hizo cargo de los tra- 
bajos, iniciados unos meses antes en Bilbao, 
de realización del prototipo del carro de 
combate nacional “Verdeja”* número !, que 
había sido proyectado por el capitán de Ar- 
tillería Félix Verdeja Bardales. el cual fue 
culminado con éxito en mayo de 194] 

Meses más tarde la misma Maestranza em- 
prendió dos nuevos proyectos, la de una 
nueva. mejorada y más potente versión del 
carro de combate, conocida como “Verdeja” 
número 2 y el de una pieza autopropulsada 
con vistas a su posible normalización en el 
Ejército. 

El proyecto totalmente originario de la 
Maestranza, estaba inspirado en las corrien- 
tes en boga, especialmente alemanas, de la 
época puestas de manifiesto por las acciones 
de la Guerra Mundial y así la idea general re- 
cogía el montaje de una pieza de campaña 
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sobre el casco modificado de un carro de 
combate, 

Se eligió como vehículo el prototipo del 
carro de combate Verdeja número 1, allí 
realizado, del que se aprovecharon el chasis, 
superestructura y demás elementos mecá:- 
nicos como motor, transmisión, suspensión 
y tren de rodaje, siendo sometido a un pro- 
ceso de modificación, para adaptarlo al nue- 
vo cometido, en el que fue quitada la torre, 
rebajada y abierta la popa, así como alargado 
el compartimento de combate que recibía a 
la torre, siendo provisto de un escudo de 
protección envolvente, abierto por el techo 
y descendiente hacia la parte posterior, 
donde también estaba abierto, del estilo 
de “Wasp” alemán de 105 mm. 

En el habitáculo resultante tenían su aco- 
modo dos sirvientes de la pieza y una dota- 
ción de ocho proyectiles, mientras que el 
resto de las municiones eran transportadas 
en un carrillo auxiliar remolcado por la pro- 
pia pieza. El tercer tripulante, que era el 
conductor, no variaba de posición con res- 
pecto al carro, siguiendo delante a la de- 
recha. 


El “Verdeja” consistía en una pieza de campaña 
montada en el casco del carro de combate Ver- 
deja número 1 


En la parte central, en el lugar de la an- 
ligua torre fue montado en candelero, 
a través del escudo, el cañón de tiro rápido 
de campaña de 76 milímetros, marca RR, 
construido en 1939 por la Sociedad Espa- 
ñola de Construcción Naval de Reinosa, 
cuyo cañón número 3 fue el montado en el 
prototipo Verdeja. 

El cañón tenía un freno de boca de doble 
salida para reducir el retroceso y permitir 
el tiro rápido. El cierre era de tornillo ho- 
rizontal con tres sectores lisos y tres ros- 
cados y semiautomático. El montaje fue 
ligeramente modificado para adaptarlo a su 
nuevo cometido y la elevación limitada para 
evitar su incidencia con la parte superior del 
escudo. 

El cañón disparaba un proyectil rompe- 
dor de 5,800 kilogramos con una velocidad 
inicial de 624 m/s. y alcance de 6.000 m., 


Vista posterior del Verdeja en la que se ve la 
camara de comb, 


Vista parcial del montaje del cañón de 23 mm 


RR en el Verdeja 


pudiendo lograr una cadencia de dos dis 
paros por minuto y una máxima de ocho 
disparos durante dos minutos. 

Igualmente con vistas a su nuevo empleo 
la Fábrica de Pólvoras de Granada preparó 
nuevos tipos de carga de proyección 


El cañón autopropulsado de 75 milíme- 
tros “Verdeja'”” así resultante fue sometido 
a las correspondientes pruebas y evaluaciones, 
de funcionamiento, rodaje, movilidad, estabi- 
lidad y fuego, confirmando las primeras los re- 
sultados obtenidos durante losensayos realiza- 
dos con el carro de combate, mientras que los 
ejercicios de tiro también fueron Satisfacto- 
rios, tanto del arma como de la base que la so- 
portaba. A pesar de estos resultados y de 
sus posibilidades, el cañón “Verdeja”” corrió 
la misma suerte que su antecesor y homóni- 
mo, el carro de combate, siendo abandonado 
el proyecto, no construyéndose nada más 


Otra vista del cañón autopropulsado Verdeja 
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que el prototipo, que felizmente hoy día se 
encuentra conservado en el Cuartel Alfon- 
so XIII del Regimiento Mixto de Infantería 


“Wad Ras” número 55 


Esta imagen del Verdeja permite apreciar la origina- 
lidad del sistema de rodaje. 


CARACTERISTICAS 


Empleo 

País de origen 
Constructor 

Año de fabricación 
Peso en combate: 
Largo 

Ancho 

Alto: 

Distancia al suelo: 


Suspensión 


Cadena 
Motor 


Pransmisión 


Velocidad 

RA 

Consumo 
Combustible 
Armamento 

Peso del arma 
Longitud en calibres 
Longitud del tubo 
Cierre: 

Montaje 

Freno 

Angulo de tiro 


vo: 

Alcance: 

Cadencia: 

Munición 

Peso del proyectil 

Peso del disparo completo 
Aparatos de puntería: 
Pripulación 


$8 


La realización del Verdeja, tanto del carro como 

del cañón, hubiese supuesto un gran impulso a la 

industria nacional y una mayor autonomía en 
materia de armamento 


Artillería Divisionaria. Prototipo 

ESPAÑA. 

Maestranza de Artillería 

1941 

6.105 kilos 

4,49 m. vehículo; 6,12 m., total con la pieza 

1,97 m 

2,058 m 

0.30 m. 

Dos bogies de cuatro ruedas sencillas unidos por dos brazos dobles oscilantes 
apoyados en dos ballestas, cuatro rodillos de vuelta y una rueda tensora 
posterior, en cada lado. 

De acero con 97 eslabones de forma cóncava y sin dientes de guía 

Ford V-8, de gasolina, de 8 cilindros en Y a 907, refrigerado por agua, 85 CV a 
3.000 r.p.m., posición d 


ntera 


Embrague monodisco en wco y pasos finales de discos múltiples. Caja de cam- 


bios de cuatro velocidades hacia adelante y una hacia atrás 
37 Km/h 
115 kilómetros 
0,78 /Km 
90 litros de gasolina 
Cañón de Campaña de 75/28 mm, marca RR 
536 kilos 
28. 
2,10 m 
De tornillo horizontal y senmautomático. 
En candelero. 
De boca. Muelle recuperador con recorrido máximo de retroceso de 0,92 m. 
Vertical de - 5% 4 +40* 
Horizontal, 129 
624 m/s 
Máximo, 6.000 m 
2-8 d/min. 
32 disparos: 8 en la pieza, 24 en carrillo auxiliar. 
5,80 kilos 
8.635 kilos. 
Goniómetro. Alza milimétrica. 
7 hombres; 3 en la pieza, 4 en vehívulo de batería. 


Cañón de asalto alemán de 75/48 mm. modelo G-1HI de los que España dispuso de una batería en 1943, Fue el 
primer y único medio autopropulsado de artillería durante muchos años 


CAÑON DE ASALTO DE 75 MM., 
modelo HG 


Los cañones de asalto surgieron como 
consecuencia de la necesidad sentida por 
el Ejército alemán de contar con un cañón 
móvil acorazado, capaz de avanzar con la 
infantería y destruir y neutralizar aquellos 
puntos fuertes que se oponen al avance de 
ésta, cuando la artillería de apoyo no está 
en condiciones de hacerlo. 

Ante estos requerimientos, el 15 de ju- 
nio de 1936 fueron establecidas las especifi- 
caciones para la realización de un vehículo 
acorazado de apoyo, de baja silueta, armado 
con un cañón de calibe medio y dotado de 
buena movilidad, al tiempo que por una 
Orden del Ministerio de Armamento de 
igual fecha se seleccionaba a las industrias 
Daimler-Benz y Krupp para la realización 
del vehículo y del armamento, respectiva- 
mente. 


La primera eligió el chasis del “Panzer- 
Kampfwagen-111”, versiones E y F, al que se 
suprimió la torre, sustituyéndola por una 
superestructura fija de menor altura que 
arrancaba desde la placa delantera de pro- 
tección del puesto del conductor y finali- 
zaba oblicuamente delante de las parrillas 
de aireación del motor. Sobre el techo, a la 
derecha, disponía de una escotilla cuadrada, 
de doble cierre, para el apuntador. 

Tanto el motor como la transmisión y de- 
más componentes mecánicos del vehículo 
eran- los mismos empleados en el carro MI, 
modelos E a N. 

Como armamento Krupp seleccionó el 
cañón corto “StuK-37 de 75/24 mm. del 
carro “Pz. Kpfw-I1V”, el cual fue montado 
en el centro de la superestructura blindada 
con un prominente escudo trapezoidal in- 
vertido, ligeramente desplazado hacia la 
derecha, en posición muy baja, con limitado 
ángulo horizontal de tiro de 12% y de 

10 a+ 20? en elevación. 
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Cúpula de mando del Sturmgeschitz y escotilla 
del apuntador con el escudo y alojamiento de 
la MG-34. 


Este cañón fue montado en todos los 
*“Sturmgeschuetz” producidos durante los 
años 1940-41 (versiones A a E) mientras que 
a partir de principios de 1942 apareció el 
“Sturmgeschuetz-111 Ausf. F” que montaba 
un nuevo cañón de tubo largo de 75 mm. y 
disponía de mayor blindaje 

El modelo *“G”, que le siguió, montaba 
el nuevo cañón de tubo largo KwK-40 L/48 
de 75/48 mm. con una superestructura más 
alargada para poder acoger al nuevo arma- 
mento, instalándole, igualmente, en la parte 
posterior izquierda de la misma una cúpula 
de mando con siete episcopios de observa- 
ción, mientras que sobre la escotilla de la 
derecha fue montada una ametralladora 
MG-34 de 7,92 mm., protegida con un es- 
cudo, para defensa próxima y A. A., como 
complemento a ambos lados disponía de 
un total de cuatro tubos lanzabotes de 
humo. 

La tripulación la componían cuatro hom 
bres, mientras que la dotación de municiones 
era de 54 proyectiles, dispuestos en las pa- 
redes laterales del vehículo. 

El “Sturmgeschuetz-111”” fue empleado, 
cinco unidades, ya durante la Campaña de 
Francia de 1940, fabricándose hasta el final 
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de dicho año 184 vehículos. La producción 
aumentó paulatinamente en los años sucesi- 
vos. 548 en 1941;828 en 1942; 3.319 al año 
siguiente y 7.628 en 1944, lo que hace hasta 
el final de la guerra un total de 12.621 caño- 
nes de asalto, incluyendo la corta pro- 
ducción de 1945, suspendida en marzo de 
aquel año 


Motor de gasolina Maybach HL-120 TRM de 
300 CV del Sturmgeschútz y de la seric de carros 
alemanes Pz.Kmpfw-11I 


Sturmgeschúutz GA e 


deja de igual calibre. 


Parte posterior del Stu. G-II! junto al Verdeja en 
su actual emplazamiento en el Regimiento Wad 
Ras 55 


Cuando en 1943 se creó la División Aco- 
razada “Brunete” número 1, España adqui- 
rió, junto a los carros “PanzerKampfwagen- 
IV”, cuatro cañones de asalto “Sturm- 
geschuetz-111 G” de 75/48 mm. que se 
integraron en el Regimiento de Artillería 
de la División formando parte de la batería 
autopropulsada de dicha unidad con misión 
de apoyo directo a las unidades acorazadas 


Estos cuatro cañones de asalto permane- 
cieron en servicio hasta 1954 en que fueron 
sustituidos por material norteamericano de 
105 mm. M-37 y dados de baja, conserván- 
dose hoy día dignamente uno de estos cua- 
tro “Sturmgeschuetz” en el acuartelamiento 
del Regimiento Mixto de Infantería “Wad 
Ras” número 55 de la misma División Aco- 
razada “Brunete” que los tuvo a su servicio. 


de la División. 


CARACTERISTICAS: 

Denominación: 7.5 em. "Sturmgeschútz” K-40 (L/48) Aufs G-111 Sd. Kfz-142/1 E. 

Empleo: Brigadas de Artillería de asalto. Batallones Acorazados. Batallones de Caza- 
carros, 

Año de fabricación: 1942, 

País de origen: ALEMANIA. 

Constructor: Daimler-Benz. 

Peso en combate: 25.600 kilos. 

Largo: 5,40 m. 

Ancho: 2,91 m. 

Alto: 2,13 m. 

Distancia al suelo: 0,39 m. 

Vía; 2,48 m. 

Conctacto con el suelo. 2,97 m. 

Suspensión: Seis barras de torsión, amortiguador hidráulico en cada lado. 


Tren de rodaje: 


Cadena: 
Ancho de cadena: 
Motor: 


Relación de compresión: 
Transmisión: 


Velocidad: 
Radio de acción: 


Scis ruedas dobles de apoyo, con banda de goma, tres rodillos de vuelta y rue» 
da compensadora. 

De acero compacto. de 92 eslabones. 

0,40 m. 

Maybach HL 120 TRM de gasolina, de doce cilindros en V, 300 CV a 3.000 
1. p.m., refrigerado por agua, en posición trasera. 

6.5:1. 

Maybach SRG-328145 con pre-selector, Diez velocidades hacia adelante y una 
hacia atrás. Las cuatro primeras velocidades podían emplearse marcha atrás. 

40 Km/h. en carretera; 24 Km/h. en todo terreno. 

170 kilómetros en carretera; 95 kilómetros en TT, 

631 litros de gasolina. 


60 por 100. 
2,28 m. 
0.60 m. 
0,90 m. 
Armamento: l cañón “Sturmkanone K-40” de 75/48 mm. 
Longitud en calibres: 48 (3.60 m). 
Montaje: En candelero. 
Freno: De boca. Muclks recuperadores hidráulicos. 
Angulo de tiro: 
- Vertical: De-6%4+17% 
- Horizontal: 202. 
v.?: 738 m/seg. 
Alcance: 7.070 m. 
Munición: $4 disparos. 
Peso del proyectil: 7.25 kilos. 


Aparatos de visión y puntería: 


Blindaje: 
Tripulación: 


| periscopio Faherblendc-30 para el conductor. 7 episcopios en la cúpula de 
mando. ] telescopio 1 TZFa 50 mm. 

Planchas soldadas de 30 a81 mm. 

Cuatro hombres. 
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Obús norteamericano de 105/19 mm. M-37, derivado del CCL M-24. Con este material se inició la renovación 
de la artillería autopropulsada en España. 


OBUS AUTOPROPULSADO 
DE 105/19MM. M-37 


Los norteamericanos al normalizar el 
carro ligero “M-24” decidieron crear una 
“familia”, empleando elementos comunes 
en los distintos vehículos componentes de 
la misma. 

Uno de éstos fue el “M-37”, vehículo 
motor acorazado y de cadenas derivado del 
carro “M-24”, que constituye el montaje 
autopropulsado del obús de 105 mm. 

Este comprende una cámara de conduc- 
ción, situada en la parte delantera del ve- 
hículo, una cámara de combate, en el 
centro y una cámara de motores, en la 
parte posterior. 

El casco del vehículo es una estructura 
totalmente soldada, excepto en algún punto 
del frontal superior e interior, donde es mo- 
vible para poder acceder a distintos elemen- 
tos del vehículo. 
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Interiormente está dividido en dos sec- 
ciones mediante un maparo, encontrándose 
en la anterior las cámaras de conducción y 
combate y en la posterior la de motores. 
El vehículo en el frente tiene forma de cuña, 
con el vértice hacia afuera, donde se unen 
la parte superior e inferior del casco. Los 
laterales inferiores del casco son también 
inclinados hacia el interior. 

El “M-37” está impulsado por dos mo- 
tores Cadillac de ocho cilindros en V, refri- 
gerados por agua. Tiene dos transmisiones 
hidromáticas, una caja reductora con dos 
marchas hacia adelante y una atrás de se- 
lección automática. 

La suspensión está constituida por barras 
de torsión para las ruedas dobles de rodaje 
y ocho amortiguadores hidráulicos. El tren 
de rodaje lo forman diez ruedas dobles, con 
banda de goma, de apoyo, ocho rodillos de 
vuelta y dos ruedas compensadoras poste- 
riores, sobre las que corre la cadena de 
acero de 80 eslabones con zapatas de goma. 


es una pieza de la primera generación. 
y casi improvisada, que sin embargo fue 
una mejora para España 


El “M-37" está armado con un obús 
M4 de 105/19 mm. con una cadencia de 
tiro de dos disparos por minuto y un alcan- 
ce máximo de 10,900 metros y una ametra- 
lladora A.A. de 12,70 mm.,, instalada en 
la parte delantera en un habitáculo cilín- 
drico, 

El obús *'M-37” pertenece a la primera 
generación de piezas autopropulsadas, surgi- 
da durante los años finales de la Segunda 
Guerra Mundial e inmediatamente posterio- 
res a ella y se caracteriza por el empleo de 
blindajes abiertos y ser más bien soluciones 
improvisadas, impuestas por las necesidades 
bélicas 

El número de obuses autopropulsados 
M-37 fabricados alcanza a la cifra de 336 ve- 
hículos, que han equipado unidades arti- 


Detalle de la culata y Organos de punteria y fuego 
del obús M-4 de 105/19 que montaba el auto: 


propulsado M-37 


lleras de distintos países de la OTAN e in- 
tervenido en la guerra de Corea. 

Los 36 obuses de 105/19 mm. M-37 que 
estuvieron en servicio en el Ejército español 
se recibieron, como la mayoría del material 
norteamericano, a partir de la firma de los 
Acuerdos de 1953, pasando dieciocho de 
ellos al Regimiento de Artillería a Caballo 
número 19 de la División de Caballería 
“Jarama” y otros dieciocho al Regimiento 
de Artillería de Campaña número 13 de la 
División Acorazada “Brunete” 

En 1965 ambos regimientos ceden este 
material, pasando los del Regimiento núme- 
ro 13 al Grupo de Artillería Autopropul- 
sado X1l y los del Regimiento número 19 al 
Regimiento número 41 de la ahora Brigada 
de Caballería “Jarama” 

Este material, que había sido reacondicio- 
nado en los Estados Unidos antes de su en- 
vío a España, mostraba síntomas de enveje- 
cimiento, lo que junto a la problemática 
sincronización de sus dos motores, fue ha- 
ciendo dificultoso su empleo, siendo perió- 
dicamente retirados del servicio, siendo 
los últimos los pertenecientes al ATP-XH 
cuando esta unidad recibió doce M-44 de 
155/23 mm., en cuyo acuertelamiento de 
El Goloso son conservados algunos ejem- 
plares de M-37 


Obús M-37 de 105/19 mm. 


CARACTERISTICAS: 


Empkeo: 

Año de fabricación: 
País de origen: 
Constructor: 

Peso en combate: 
Largo: 

Ancho: 

Alto: 

Distancia al suclo:; 
Suspensión: 

Tren de rodaje: 


Cadena: 
Ancho de cadena: 
Motor: 


Diámetro y carrera: 
Relación de compresión: 
Transmisión: 


Velocidad: 
Radio de acción: 
Consumo: 
Combustible: 
Franqueo 

- Pendiente: 

- Zanjas: 
Obstáculo vertical: 
Vadeo: 

— Radio de giro: 
Armamento: 
Peso del arma: 
Longitud en calibres: 
Cierre: 
Longitud del obús: 
Montaje: 
Peso: 
Freno: 
Angulo de tiro: 

- Vertical: 

Horizontal: 

yo: 


Alcance: 

Cadencia: 

Armamento secundario: 
Munición: 

Peso del proyectil: 


Elementos de visión y puntería: 


Blindaje: 
Radio: 
Tripulación: 
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Artillería Divisionaria. Artillería móvil. 

1945. 

ESTADOS UNIDOS. 

Cadillac Car Motor. 

20.865 kilos. 

5.49 m. 

3.00 m. 

2,84 m. 

0,47 m. 

Cinco barras de torsión y cuatro amortiguadores hidráulicos, por cada lado, 

Cinco ruedas dobles, con banda de goma, de apoyo. cuatro rodillos de vuelta 
y rueda compensadora, por cada lado. 

De acero, de 30 eslabones con zapata de goma. 

0,42 m. 

Dos Cadillac 44724 de ocho cilindros en V, válvulas en cabeza, refrigerados 
por agua, de 110 CV a 3.400 r. p. m., posición trasera. 

88.9x 133,3 mm. 

7.06:1. 

General Motors hidromáticas con cuatro velocidades hacia adelante. 
Caja reductora de dos velocidades hacia adelante y una hacia atrás. 

56 Km/h. 

160 kilómetros. 

2,6 1/Km., 

416 litros de gasolina, en dos depósitos conectados. 


60 por 100. 

2.43 m. 

0.90 m. 

1,20 m. 

6,90 m. 

Obús de 105/19 mm., M4. 
517 kilos. 

19(1,98 m.). 

De cuña horizontal. 

2,57 m. 

M+5, en candelero. 

1.374 kilos. 

Muclks recuperadores hidráulicos. 


De — 10? a+ 439 

22,5% a derecha e izquierda. 

472 m/seg. 

10.985 m. 

2 d/min 

l ametralladora A. A. M-2 HB de 12,70 mm. 

126 disparos de 105 mm. en sus diferentes tipos. 990 disparos de 12,70 mm. 
14,85 kilos. 

| periscopio de conducción; | visor M-76G; goniómetros M-12 y alza M-12. 
Casco abierto de acero soldado, de 9.5 a 12,70 mm. 

Interfono RC-99. 

Siete hombres, 


M-44, obús de 155/23 mm., segunda pieza autopropulsada del Ejército español a partir de 1955 con la incor- 
poración de 12 vehículos 


OBUS AUTOPROPULSADO 
DE 155/23 MM. M-44 


El obús autopropulsado de 155 milí- 
metros M-44 es uno de los vehículos espe- 
ciales derivados del carro de combate M41, 
del que aprovecha el chasis, el motor y trans- 
misión, tren de rodaje, modificado y sus 
pensión. 

En efecto, ya que en el año 1947 el De- 
partamento de Defensa norteamericano de- 
cidió iniciar el desarrollo de un nuevo obús 
autopropulsado de 155 mm. que se basaría 
en el carro ligero en experimentación T-41, 
recibiendo la de nominación de T-99 y pos- 
teriormente con las mejoras introducidas 
T-99E1 a partir del que fue iniciada la pro- 
ducción de una preserie de 250 vehículos, 
los cuales demostraron poseer gran número 
de defectos y problemas, lo que obligó a 
replantear el vehículo, dando como resul- 
tado el T-194, que en 1952 pasa a pro- 


ducción en serie a la cual se unieron los 
250 T-99E1, reacondicionados a nivel del 
nuevo vehículo, lo que permitió su normali- 
zación y entrada en servicio en el U. S. Army 
en 1953 como “Obús autopropulsado de 
155 mm. M-44, 

El casco, que es prácticamente el mismo 
que el del carro, pero considerado al revés, 
es decir, que la popa del carro aquí se con- 
vierte en la parte delantera, está dividido 
mediante un mámparo en compartimento del 
motor y de combate, delante y detrás res- 
pectivamente, estando formado por plan- 
chas de acero de blindaje soldadas. 

La parte anterior alberga el motor, la 
transmisión y los pasos finales a las ruedas 
propulsoras, mientras la posterior constituye 
la torre formada por una estructura blindada 
vertical, que acoge al obús y los elementos 
de control de fuego y dirección del vehículo, 
así como los asientos de los sirvientes y la 
“santabárbara”. 

El M-44 está propulsado por un motor de 
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La boca de fuego del M-44 en posición de trans- 
porte. Derivado del M-41, conserva la misma 
ubicación del motor y transmisión. 


En la parte posterior el M-44 tiene una reja de 
anclaje de la pieza al suclo durante el tiro. Véase 
el "pulpito” del sirviente de la ametralladora. 


Dos M-44 en formación de desfile 


gasolina Continental AOS-895-3 de seis ci- 
lindros opuestos, refrigerado por aire, ubi- 
cado inmediatamente detrás de la transmi- 
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sión Allison CD-500-3, la que transmite la 
potencia del motor a las ruedas propulsoras 
mediante juntas universales y pasos finales. 

La transmisión forma un conjunto que 

acopla la caja de cambios de dos velocidades, 
BAJA y ALTA, la dirección y los frenos, 
proporcionando al vehículo una velocidad 
máxima por buenos caminos y carreteras 
de 56 Km/h., mientras que en “todo terre- 
no” es de 16 Km/h. Su velocidad de crucero 
en la posición de “Alta” es de 48 Km/h. y 
su radio de acción de 122 kilómetros, ase- 
gurados por $77 litros de gasolina, distri- 
buidos en dos depósitos laterales. A partir 
de 1956 los M-44 recibieron un nuevo mo- 
tor dotado de inyección directa y mejorado 
sistema de refrigeración, pasando a denomi- 
narse M-44A 1. 
El armamento lo forma un obús de 
155/23 mm. T-186E1, de tubo de una sola 
pieza con el extremo posterior roscado para 
acoplar el bloque de la culata, descansando 
sobre el montaje T-167, en el centro del 
vehículo sobre una base circular que gira 
sobre un cojinete de dirección unido a la 
corona de ajuste al piso del casco. Como ar- 
mamento de defensa próxima, el M-44 cuen- 
ta con una ametralladora Browning M-2 de 
12,70 mm. en montaje circular en la parte 
posterior izquierda, detrás del conductor. 

El M-44 fue puesto en servicio el año 
1953 y desde entonces ha sido empleado 
por los ejércitos de Alemania, Austria, Bél- 
gica, España, Francia, Gran Bretaña, Israel, 
Italia, Jordania, Pakistán y Turquía. 

En España se recibieron el año 1956 en 
número de doce unidades que fueron entre- 
gados al Regimiento de Artillería núme- 


Detalle de la reja de inmovilización durante cl fuego. 


ro 13 de la División Acorazada “Brunete” nados al Grupo Autopropulsado XII de la 


que en 1965 los transfirió al Regimiento de Brigada Acorazada XII, siempre dentro de 
Artillería de Campaña número 11 (RACA-11). la División Brunete. En el año 1974 son en- 
unidad en la que perteneciendo a su Primer viados a Sevilla con destino al RACA-14 de 
Grupo, estuvieron hasta 1970, ya que al re- la División de Infantería Mecanizada núme- 
cibir los nuevos obuses M-109, fueron desti- ro 2, donde actualmente prestan servicio. 


CARACTERISTICAS: 


Empleo: Artillería Divisionaria. Unidades Acorazadas y Mecanizadas 

País de origen ESTADOS UNIDOS 

Constructor 

Año de fabricación 1952 

Peso en combate: 28.350 Kg. 

Largo: 6.10 m. 

Ancho: 3,27 m. 

Alto 3.15m 

Distancia al suelo 0.47 m. 

Suspensión Diez barras de torsión, amortiguadores hidráulicos y muelles. 

Tren de rodaje: Seis ruedas dobles con banda de goma, la posterior tensora, cuatro rodillos 
de vuelta, Rueda motriz delantera. 

Cadena: De acero con estabones con zapata de goma 

Ancho de cadena: 53,5 cm. 


o a DR 
A qu, Je 


0.155/23 M-44 en un ejercicio de fuego real. Sobre la reja descansa la trampa posterior formando una plata- 
forma para carga y permitiendo abrir la santabárbara. 
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Motor 
Transmisión 


Velocidad 

R.A. 

Consumo: 

Combustible 

Franqucos 
Pendiente 
Zanjas 
Obstáculo vertical 
Vadeo 
Radio de giro 

Armamento 

Longitud de calibres 

Tubo: 

Cierre 

Montaje 

Angulo de tiro 
Vertical: 
Horizontal 

yo 

Alcance 

Cadencia 

Armamento secundario: 

Munición: 


Peso del proyectil 


Aparatos de visión y puntería 


Blindaje 
Radio 
Tripulación 
Organización 


Continental AOS-895-3 de gasolina. de seis cilindros opuestos, de válvulas en 
cabeza, de 500 CV a 2,800 r. p. m., refrigerado por aire, posición delantera 

Allison CD-500-3 con dos velocidades hacia adelante “Baja” y “Alta” y mar: 
cha atrás, 

56,3 Km/h. en carretera; 16 Km/h. en TT; normal, 48 Km/h. 

122 Km. 

4,74 Km 

577 litros de gasolina 


60 por 100. 
1,83 m 
0,76 m 
Im. 

En BAJA, 7.90 m.;e 
Obús T-1861-1 de 1 


23 (3,56 m.). 


ALTA, 24,40 m. 
mm 


Monobloque con el extremo posterior roscado para recibir al bloque de culata 
De tornillo, con tres sectores lisos y nueve roscados 
Sobre base circular, en la torre 


De - 3% 4+65* 

60” 

564 m/s 

14.900 m 

3 d/ímin 

Ametralladora Browning M-2 HB de 12,70 mm 

22 proyectiles de 155 mm. 

550 proyectiles de 12,70 mm 

43,132 Kx 

Goniómetro M-12A7K de cuatro aumentos y campo 10%, alzas M-95 y M-96, 
visor de puntería M-93, Proyectores de luz blanca e IR para conducción 

Planchas de acero soldadas 

Interfono AN/UIC-1 cuatro cajas de mando C-37S/URC. 

Cinco hombres. 

Batería de seis piezas; grupo de tres baterías. 


Obús autopropulsado de 155/23 mm. M-44 


U n M-109 de 155/23 del RACA-11 sido: de un M -548 durante un Desfile de la Victoria en Madrid. 


OBUS AUTOPROPULSADO 
DE 155/23 MM. M-109 


El obús M-109 responde a una normali- 
zación de vehículos militares propugnada 
por el Ejército norteamericano en la década 
1950-60, que llevó a la realización de dife- 
rentes tipos de vehículo aprovechando los 
mismos elementos mecánicos principales 

En los años 50 los obuses autopropulsa- 
dos normalizados del U Army eran el 
M+52 de 105 mm. y el M-44 de 155 mm., 
pertenecientes a la primera generación de 
piezas autopropulsadas, ambos realizados 
sobre el chasis y otros componentes del 
carro ligero M-41 y presentando una serie 
de limitaciones de empleo como escaso 
ángulo horizontal de tiro, corto alcance, 
escasa autonomía y mínima movilidad al 
no ser anfibios ni acrotransportables. 

Ante esta situación fue iniciado un pro- 
grama para el desarrollo de una nueva gama 


de piezas autopropulsadas, con la que reem- 
plazar a los M-52 y M-44. El programa se 
empezó en 1953 con el proyecto de una 
pieza de 155 mm., que era la más urgente, 
dando nacimiento al prototipo T-195 el 
cual no estuvo totalmente a punto para 
pasar a la fase de producción hasta 1961, 
debido a que de acuerdo con el proyecto, 
el nuevo vehículo debía emplear compo- 
nentes del transporte M-113 y a que ini- 
cialmente se decidió el montaje de una 
pieza de 156 mm. de nueva creación. Final- 
mente se adoptó el nuevo obús de 155 milí- 
metros M-156, quedando completado el 
prototipo T-195E1, que con la designación 
oficial de M-109 fue puesto en producción 
en serie en dicho año. 

El vehículo en sí está formado por un 
casco de tipo “caja rectangular” en aleación 
ligera de aluminio, dividido interiormente 
en compartimento del motor y comparti- 
mento de combate, sobre el que se monta 
la torre, acorazada y estanca contra ele- 
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Esta fotografía aérea de un M-109 deja ver la ubi 
cación del motor, de los sirvientes y otros elemen- 
tos de la pieza 


mentos ABQ. En la torre está montado el 
obús de 155 mm. y los sistemas de funcio- 
namiento y control de fuego del arma 

El compartimento de la tripulación está 
asimismo subdividido en dos partes, una 
para conducción y control del vehículo, 
que se encuentra en la parte delantera iz- 
quierda, comunidado por un estrecho pa- 
sillo situado debajo del montaje del arma 
con la de servicio de la pieza, que comprende 
toda la mitad posterior del M-109, cuyo 
acceso se realiza por una puerta posterior 
de doble batiente. 

Sobre el mismo está montada la torre de 
combate, de forma de tronco de pirámide 
cuadrangular, la cual dispone de una puerta 
posterior de carga y de dos laterales. En el 
techo tiene un cotilla semicircular, si- 
tuada a la derecha, con montaje para una 
ametralladora M-2 de 12,70 mm. y a la iz- 
quierda existe una circular de menor diá- 
metro para el apuntador. 

El arma principales el obús de 155/23 mi- 
límetros M-126, constituido por un tubo 
monobloque que en su extremo anterior 
tiene roscado un evacuador de gases y un 
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freno de boca de gran dimensión. que da un 
aire característico a este vehículo, en el pos 
terior se monta la culata con cierre semi- 
automático de tornillo. El obús descansa 
sobre el montaje M-127, que acoge a los 
elementos de puntería y sistema recupera- 
dor. Los ángulos de elevación y dirección 
del arma son de -- 3% a +75* y de 3607, 
con mando eléctrico y manual de emer- 
gencia. 

El motor y la transmisión, que responden 
también al criterio de unificación, se encuen- 
tran en la parte delantera del vehículo, for- 
mando un solo conjunto que proporciona 
al M-109 una velocidad de desplazamiento 
de 56 kilómetros a la hora con autonomía 
de 354 kilómetros, mientras que en el agua, 
impulsado por sus cadenas, lo hace a la ve- 
locidad de 6 Km/h., previa instalación de 
un equipo de vadeo consistente en nueve 
bolsas inflables que se montan cuatro a 
cada lado y la novena en el frente del M-109, 
lo que le permite flotar, unido a la estanquei- 
dad, con la suficiente estabilidad como para 
poder hacer fuego desde el agua 

La suspensión la forman catorce barras 
de torsión que soportan los siete brazos 
oscilantes del tren de rodaje de cada lado, 


Parte de una reja y vajas y cestones de respetos 


y equipo 


Trasera de un M-109 con la portezuela de acceso 
abierta. 


el cual está constituido por una rueda pro- 
pulsora delantera y una tercera posterior, 
que se desplaza mediante un dispositivo de 
inyección de grasa, y siete ruedas de apoyo 
de gran radio con banda de rodadura de 
goma, careciendo de rodillos de vuelta para 
la cadena, constituida por 79 elabones de 
acero con sus correspondientes pastillas 
de goma 

El obús autopropulsado M-109, que fue 
puesto en servicio en 1963. ha participado 
en la guerra de Vietnam con las fuerzas nor- 
teamericanas y equipa a gran parte de los 
países de la OTAN: Alemania, Bélgica, Cana- 
dá, Dinamarca, Gran Bretaña. Holanda e 
Italia. Igualmente está en servicio en los 
ejércitos de Austria, España, Etiopía. Irán, 
Libia, Noruega y Suiza. El “Tshal” israelí 


M-109 


dispone de un buen número de obuses 
M-109 y M-109A1. Desde su puesta en pro- 
ducción más de 3.000 unidades han sido 
fabricadas, siendo la pieza autopropulsada 
de más amplio empleo en el mundo. 

Varios países europeos han realizado di- 
versas modificaciones en el arma, dando 
como resultado el M-109G alemán, que in- 
corpora un nuevo cierre de tomillo horizon- 
tal y un sistema de carga, desarrollados 
ambos por Rheinmetall, así como seis lanza- 
humos. El M-109U suizo o Pz.Hb-66 ha sido 
dotado también de un sistema semiautomá- 
tico de carga que permite una cadencia de 
seis disparos por minuto e Italia que ha fa- 
bricado el armamento de los suyos (Oto 
Melara) dotándolos de un tubo más largo, 
provisto de extractor de humos, para poder 
disparar la nueva munición de 155 mm. con 
destino al FH-20, logrando alcances de 
24.000 metros. 


El M-109, creado en los años sesenta como parte 
de una familia de vehículos normalizados, es el 
arma occidental de mayor empleo. 


Los propios Estados Unidos realizaron 
en 1967 el M-109El montándole el nuevo 
obús M-185 con un tubo de 6,045 metros 
(32 calibres), igualmente provisto de extrac- 
tor de gases y freno de boca, que emplea 
una munición convencional más potente, 
siendo normalizado en 1972 como M-109A1l, 
para el que se ha desarrollado la nueva muni- 
ción “CLGP"” o “Copperhead”, que es un 
proyectil provisto de un sistema de guiado 
láser para ataque a carros y vehículos acora- 
zados con alcance de 24.000 metros. 
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Empleo en España 


España, dentro del Acuerdo con los Es- 
tados Undios, recibió un grupo de dieci- 
ocho obuses M-109 en el año 1970, que se 
integraron en el Regimiento de Artillería 
de Campaña número 11 y a finales de 1973 
estas mismas piezas pasaron a formar parte 


del Grupo ATP-XII ya que con destino al 
Regimiento número 11 se habían recibido 
otros dieciocho obuses de 155/32 milímetros 
M-109A1. En 1977 otro lote de obuses 
M-109A1 fue adquirido para dotación del 
ATP-XI, también de la División Acorazada 
“Brunete” número 1. 


CARACTERISTICAS: 

Empko: Artillería Divisionaria. Unidades Acoraza: 
País de origen: ESTADOS UNIDOS. 

Año de fabricación: 1961. 

Peso en combate: 23.800 Kg. 

Largo: 6,61 m. 

Ancho: 3.29 m. 

Alto: 3,06 m. 

Distancia al suelo: 0,45 m. 

Vía: 2,17 m 

Suspensión Catorce barras de torsión y cuatro amortiguadores hidráulicos fijados al casco 


Tren de rodaje: 


entre las ruedas primera y séptima de cada lado. 
Sicte ruedas dobles con zapatas de goma, rueda tensora posterior, actuando 
mediante la inyección de grasa consistente. Rueda motriz delantera, 


Cadena: De acero homogéneo con 79 escalones intercambiables, con zapatas de goma. 
Ancho de cadena: 38,1 cm. 
Motor: Diesel 8V71T, de ocho cilindros en V, de 405 CV, refricgerado por agua, po- 
sición delantera. 
Transmisión' Allison XTG-411-2A, automática, con cuatro velocidades hacia adelante y dos 
Ñ hacia atrás. 
Velocidad: En Alta, $6 Km/h.; en Baja, 10 Km/h.; marcha atrás, 11 Km/h. 
R.A.: 354 kilómetros. 
Consumo: 1,443 I/Km. 
Combustible: 511 litros de gasoil. 
Franqueos 
- Pendientes longitudinales: 60 por 100 
Pendientes laterales: 30 por 100. 
- Zanjas: 1,83 m. 
- Obstáculo vertical: 0,533 m. 
Vadeo: 1,05 m. Flota con equipo de vadeo a 6 Km/h. 
- Radio de giro: 6.56 m. 
Armamento: Obús de 155 mm. M-126. 
Longitud en calibres: 23. 
Tubo: Monobloque, roscado en sus extremos, para recibir en el anterior un freno de 
boca y un evacuador de gases, y la culata en el posterior. 
Cierre: Semiautomático, de tornillo con cuatro sectores lisos y cuatro roscados, abre 
durante el retroceso y cierra al introducir el proyectil, 
Montaje: M-127, situado en la torre del vehículo, sosteniendo el arma y los elementos 


Angulo de tiro: 


de puntería, 


- Vertical: De -3%a+752, 
- Horizontal: 3602. 
Mi 686 m/seg 
Alcance: 18.000 m. 
Armamento secundario: Ametralladora Browning M-2 de 12,70 mm. en montaje flexible sobre la torre. 
Munición: 28 disparos de 155 mm. de alcance normal ó 26 normales y 2 de alcance am- 


pliado. 
500 disparos de 12.70 mm. 


Aparatos de visión y punteria 


Blindaje 

Radio 

Tripulación: 
Organización de Unidades: 


Visor de puntería directa M-118C, anteojo binocular M-17A1 
Goniómetro M-117, Alza M-]5, perioscopios M-27 y M-42 


Proyectores de luz blanca e IR para conducción 
Alcación ligera de aluminio $083, de aluminio, magnesio y manganeso 
Intercomunicador AN/UIC-] con caja de mando C-988-C 


ntes más para la pieza en el TOA de carga. 


Seis hombres, cuatro sirv 
Baterías de seis piezas; 


pos de tres baterias. 


Impresionante vista de un Grupo de Obuses de 155/23 M-109 del RACA-11 


Formación de cañones de 175/60 mm. M-107. 


CANON AUTOPROPULSADO 
DE 175/60 MM. M-107 


Preocupado por la movilidad y el apoyo 
de fuego de sus unidades, el Ejército de los 
Estados Unidos solicitó en 1956 la realiza- 
ción de una serie de piezas autopropulsadas 
de distinto calibre que pudieran ser aero- 
transportables, estableciendo para ello un 
contrato con la firma Pacific Car and Foun- 
dry Company, la que en 1958 realizó tres 
prototipos sobre el mismo vehículo: el 
cañón de 175 mm. T-235, el obús de 203 mi- 
límetros T-236 y el también cañón de 
155 mm. T-245, el cual no fue posterior- 
mente continuado. 

El T-235 impulsado inicialmente por un 
motor de gasolina, se convirtió en T-235E1 
al montarle un diesel con vistas a acrecentar 
su movilidad, el cual después de superar un 
amplio programa de pruebas, pasó en 1962 a 
la fase de preproducción y fabricación en 
serie como cañón autopropulsado de 175 mi- 
límetros M-107, 

Consiste en un vehículo totalmente rec- 
tangular, muy bajo, con el frontal inclinado, 
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realizado en aluminio, con el conductor en 
la parte delantera izquierda y el motor a su 
derecha, para que todo el resto del vehículo 
constituya la plataforma del arma. 

El motor es el normalizado diesel Detroit 
GMC-8V71T, de ocho cilindros en V, vál- 
vulas en cabeza, turbo alimentado y refri- 
gerado por agua, con una potencia de 
405 CV a 2.300 r.p.m. acoplado a una 
transmisión anterior automática Allison 
XTG-411-2A que comprende una caja de 
cambios de cuatro velocidades de avance 
y dos de retroceso, la dirección y los frenos. 

La suspensión, de tipo clásico, es a base 
de barras de torsión para cada rueda de 
apoyo suplementadas por tres amortigua- 
dores hidráulicos para las primera, tercera 
y quinta ruedas de apoyo de cada lado. De 
las cinco ruedas de apoyo, la última es asi- 
mismo tensora de la cadena, careciendo de 
rodillos de vuelta. 

El cañón M-113 de 175 mm. está monta- 
do en candelero en la parte posterior sobre 
una plataforma circular, con giro de 30% a 
izquierda y derecha, mediante mando hi- 
dráulico y manual. Consiste en un tubo 
monobloque de 10,5 metros de longitud, 


La enorme longitud del tubo, 10 m., del M-107 

permite a la pieza un alcalcoe de 32.000 metros, 

siendo la de mayor alcance de las empleadas en 
España 


que en su extremo posterior recibe, median- 
te rosca, la culata, cuyo cierre es de tornillo 
de sectores escalonados. 

Está provisto de un sistema auxiliar de 
carga consistente en una teja y un atacador 
hidráulico que introduce el proyectil en la 
recámara. La cadencia es de un disparo por 
minuto y su alcance de 32.800 m. Dispone 
de una reja de anclaje posterior hidráulica 
y de un sistema de bloqueo de la suspensión 
para evitar el movimiento del vehículo du- 
rante el fuego. 

El M-107 transporta a cinco sirvientes, 
conductor, jefe de pieza, apuntador y dos 
cargadores, así como dos proyectiles de 
empleo inmediato mientras que los tres 
restantes sirvientes y la dotación de muni- 
ciones siguen a la pieza en un M-548. 

El U.S, Army puso en servicio en 1962 
en sus batallones de artillería de CE al 


M-107, del cual hizo amplio empleo durante 
la guerra de Vietnam. Actualmente están 
siendo reemplazados por obuses de 203 mi- 
límetros M-110A2. Aparte de por los Esta- 
dos Unidos. el cañón M-107 es empleado por 
Alemania, España, Grecia, Holanda, Irán, 
Israel, Italia y Turquía. Vietnam, después 
de la retirada norteamericana, capturó un 
importante número de cañones de 175 mi- 
límetros M-107, aunque la falta de municio- 
nes y respetos los hace difícilmente opera- 
tivos. 
Por su parte, España dispuso a partir 
73 de doce cañones autopropulsados 
75/60 mm. M-107 y sus correspondien- 
tes TOA,s de municionamiento M-548, que 
pasaron al Segundo Grupo del Regimiento 
de Artillería de Campaña número 11, encua- 
drados en las Sexta, Séptima y Octava Bate- 
rías de dicho regimiento 


Frente de un M-107 donde se aloja el motor, la 
transmisión y el puesto del conductor. 
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CARACTERISTICAS 


Empko: 
País de origen: 
Constructor: 


Año de fabricación: 
Peso en combate: 
Largo: 
— Sin cañón (vehículo): 

Con cañón: 
Ancho: 
Alto: 
Vano libre al suclo: 
Vía: 
Contacto con el suelo: 
Suspensión: 
Tren de rodaje: 


Cadena: 
Ancho de cadena: 
Motor: 


Diámetro y carrera: 
Transmisión: 


Velocidad: 
Radio de acción: 
Consumo: 
Combustible: 
Franqueos: 

- Pendientes: 

— Zanjas: 

— Obstáculo vertical: 

Vadeo: 

Armamento: 
Longitud en calibres: 
Tubo: 


Cierre: 
Montaje: 
Angulos de tiro: 


Munición: 
Peso del proyectil: 


Aparatos de visión y puntería: 


Blindaje: 

Radio: 

Tripulación: 
Organización de unidades: 
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Artillería divisiónaria y de CE. 

ESTADOS UNIDOS. 

Pacific Car and Foundry Company, Food Machinery and Chemical Co. y 
Bowen-Mc Laughlin York. 

1962. 

28.580 Kg. 


7,20 m. 
11,30 m. 
3,15m. 
3,48 m. 
0,45 m. 
3,14 m. 
3.92 m. 
Diez barras de torsión y seis amortiguadores hidráulicos 
Rueda propulsora delantera. Cinco ruedas dobles de apoyo con banda de goma 
siendo la última tensora. 
De acero homogéneo con eslabones provistos con zapata de goma. 
45,72 cm. 
Detroit Diesel GMC-8V71T de ocho cilindros en V, válvulas en cabeza, retri- 
gerado por agua, de 405 CV de potencia, posición delantera. 
10,70x12.7 cm. 
Allison XTG-411-2A, combinando el cambio automático de cuatro velocida- 
des hacia adelante y dos atrás, la dirección y los frenos. 
$4 Km/h. 
724 kilómetros. 
1,56 I/Km. 
1.136 litros de gasoil. 


60 por 100, 

2.36 m. 

1,00 m. 

1,06 m. 

Cañón M-113 de 175/60 mm. 

60 (10,50 m.. 

Monobloque de 10,5 metros de longitud con el extremo posterior roscado para 
recibir el bloque de la culata, 

De tornillo, con tres sectores lisos y nueve roscados, 

En candekero sobre plantaforma circular unida al casco M-158. 

Vertical, de 0% 4+65; horizontal, 30% a cada lado. 

914,4 m/s. 

32.800 m. 

1 d/minuto. 

2 disparos en la pieza. 

66,6 Kg. 

Goniómetro panorámico M-115 de 4x y campo de visión 10%, visor de punte- 
ría directa M-116C, alza M-15 y M-137, proyectores luz blanca e IR para 
conducción. 

Planchas de 20 mm. 

Intercomunicador ANJUIC-1 con toma para teléfono exterior. 

Cinco hombres. 

Batería de cuatro piezas; grupos de tres baterías. 


M-108 de 105/30 mm. que ha sustituido a los antiguos M-37. Se diferencia del M-109 únicamente en el arma. 


OBUS AUTOPROPULSADO 
DE 105/30 MM. M-108 


Este arma responde a los mismos criterios 
de concepción que su gemelo de 155 milí- 
metros M-109, siendo exactamente igual en 
cuanto a estructura, disposición interna, mo- 
tor, transmisión, suspensión y tren de rodaje, 
habiendo sido realizado en paralelo con 
aquél, aunque finalmente sacrificada su pro- 
ducción en beneficio del M-109, ya que úni- 
camente fue fabricado durante el período de 
un año. 

La única diferencia con el mencionado 
M-109 estriba, naturalmente, en el arma, 
que en este caso es el obús de 105 milíme- 
tros M-103, formado por un tubo mono- 
bloque de 3,15 metros de longitud provisto 
de un cilindro evacuador de gases con tres 
valvulas de salida. El cierre del arma es de 
tipo vertical y semiatuomático abriéndose 
durante la recuperación del arma y cerrán- 
dose al introducir el proyectil. El arma se 
asienta sobre un montaje M-139 formado 


por la cuna y los elementos de freno, recu- 
peración y puntería, instalados en la torre 
del vehículo. 

Producido en corta serie es empleado 
únicamente por los Ejércitos de cuatro 
países: Bélgica, Brasil, España y Estados 
Unidos. 


M-108 en el Ejército español 


El obús de 105/30 mm. M-108 es la pie- 
za autopropulsada empleada en mayor nú- 
mero por el Ejército español, ya que su 
parque alcanza la cifra de cuarenta unida- 
des, que recibidas en 1973, se encuentran 
distribuidas 18 en el Regimiento de Artille- 
ría de la Brigada de Caballería “Jarama”, 
otros dieciocho en el Grupo Autopropulsa- 
do XXI de la Brigada de Infantería Meca- 
nizada de igual número perteneciente a la 
División de Infantería Mecanizada “Guzmán 
el Bueno” número 2 y los cuatro M-108 res- 
tantes corresponden al Regimiento de Ins- 
trucción de la Academia de Artillería. 
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CARACTERISTICAS: 


Empko: 

País de origen: 
Constructor: 

Año de fabricación: 
Peso en combate: 
Largo: 

Ancho: 

Alto: 

Distancia al suelo: 
Vía: 

Suspensión: 


Tren de rodaje: 


Cadena: 
Ancho de cadena: 
Motor: 


Transmisión: 


Velocidad: 
Radio de acción: 
Combustible: 
Franqueos: 
- Pendiente longitudinal: 
- Pendiente lateral: 
Zanjas: 
Obstáculo vertical: 
- Vadeo: 
— Radio de giro: 
Armamento: 
Longitud en calibres: 
Tubo: 


Cierre: 
Montaje: 
Angulos de tiro: 
y.o: 

Alcance: 


Armamento secundario: 
Munición: 


Aparatos de visión y puntería: 


Organización de Unidades: 
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Antillería Divisionaria. Unidades Acorazadas. 

ESTADOS UNIDOS. 

General Motors Corporation. 

1962. 

21.302 Kg. 

6,11 m. 

3.28 m. 

3,06 m. 

0,46 m. 

2,77 m. 

Catorce barras de torsión y cuatro amortiguadores hidráulicos fijados al caso 
entre la primera y séptima rueda de cada lado. 

Siete ruedas dobles con zapata de goma. Rueda tensora posterior accionada 
mediante inyceción de grasa consistente, Rueda motriz delantera. 

De acero homogéneo de 79 eslabones intercambiables, con zapatas de goma. 

38.1 cm. 

Detroit Diesel 8V71T. de ocho cilindros en V, potencia de 405 CV, refrigerado 
por agua. 

Allison XTG-411-2A, automática, con cuatro velocidades hacia adelante y dos 
hacia atrás. 

En Alta, $6 Km/h.; en Baja, 10 Km/h.; marcha atrás, 11 Km/h. 

354 kilómetros. 

$11 litros de gas-oil. 


60 por 100. 

30 por 100. 

1,83 m. 

0.533 m. 

1.067 m., anfibio previa instalación de un equipo de Notación. 

6.11 m. 

Obús M-103 de 105 mm. 

30 (3,15m.) 

Monobloque, roscado en sus extremos para recibir el anillo de cierre y el blo- 
que de la culata. Posterior al anillo de cierre tiene un evacuador cilíndrico 
de gases de tres válvulas dobles. 

De cuña vertical y semiautomático que abre durante la recuperación y cierra 
al recibir el proyectil. 

M-139 situado en la torre del vehículo, sobre cojinetes autoalincados de giro, 
Sostiene al arma dentro de la cuna y los elementos de puntería. 

Vertical de — 6% a+75?; horizontal, 360%. 

494 m/s. 

11.500 m. 

Ametralladora Browning M-2 de 12,70 mm. en montaje flexible sobre la torre. 

86 disparos de 105 mm. alcance normal o 
65 disparos de 105 mm. alcance ampliado; 

500 disparos de 12,70 mm. 

Goniómetro M-117, visor de puntería directa M-118, Alza M-15. Proyectores 
de luz blanca e IR para conducción. 

Chapas de aleación ligera de aluminio, soldadas. 

Intercomunicador AN/UIC-1 con caja de mando C-980-U. Teléfono exterior. 

Cinco hombres. 

Batería de scis piezas. Grupos de tres baterías. 


Recientemente la artillería autopropulsada ha visto la incorporación de obuses de 203,2/25 mm. M-110, como el 
de la fotografía, perteneciente al Ejército belga 


OBUS AUTOPROPULSADO 
DE 203.2/25 MM. M-110 


A partir del prototipo T-236, realizado 
en 1958 por la Pacific Car and Foundry 
Company y una vez convertido en T-236El1 
por la instalación del motor diesel 8V71T, 
fue construido el obús M-110 de 203 mm. 

Se diferencia del M-107 en el arma, que 
le hace fácilmente distinguible por tratarse 
de un tubo de menor longitud y mayor ca- 
libre, en idéntica disposición y también 
sobre el mismo montaje que el M-107. 

El arma es el obús M-2A1E1 constituido 
por un tubo monobloque de 5.08 m. que 
tiene el extremo posterior roscado para re- 
cibir la culata del arma que dispone de un 
cierre de tomillo Welin de cuatro sectores 
lisos y cuatro roscados. 

El tubo interiormente tiene 64 rayas 
helicoidales en sentido dextrorsum con una 
longitud de la zona rayada de 4,167 metros 

El obús, con un alcance máximo de 
16.800 metros, puede disparar todos los 


proyectiles convencionales de este calibre 
así como un proyectil nuclear táctico, 

En 1969 fue iniciado el desarrollo del 
modelo mejorado M-110E2 con destino a 
sustituir en las formaciones artilleras estado- 
unidenses a los cañones y obuses M-107 y 
M-110. Este nuevo modelo monta la nueva 
boca de fuego M-186 de igual calibre pero 
de mayor longitud (7,513 m.), que permite 
un aumento del alcance hasta 21.000 m,, el 
empleo de proyectiles rompedores mejora- 
dos, químicos y nucleares así como la mo- 
derna gama de proyectiles semiautopropul- 
sados por cohetes, El M-110E2 se ha deri- 
vado en M-110A1 y M-110A2, este último 
por la instalación de un freno de boca. 

El obús autopropulsado de 203,2/25 milí- 
metros M-110, puesto en servicio en 1963 en 
el U.S. Army, es utilizado también por Ale- 
mania, Bélgica, Gran Bretaña, Israel e Italia. 
España dispone desde el año 1978 de una 
batería de cuatro obuses M-110 encuadrada 
en el regimiento de artillería divisionaria 
de la División Acorazada, donde han susti- 
tuido a igual número de piezas remolcadas 
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CARACTERISTICAS: 


Empleo: 

País de origen: 
Constructor: 

Año de fabricación” 
Peso en combate. 
Largo: 

Ancho: 

Alto: 

Vano libre: 

Vía: 

Contacto con el suelo: 
Suspensión: 


Tren de rodaje. 


Cadena: 
Ancho de cadena: 
Motor: 


Diámetro y carrera: 
Transmisión: 


Velocidad: 
Radio de acción: 
Consumo: 
Combustible: 
Franqueos 

- Pendientes: 

- Zanjas: 

— Obstáculo vertical: 

Vadeo: 

Armamento: 
Longitud en cabbres: 
Tubo: 


Cierre: 
Montaje: 


Angulos de tiro: 
Alcance: 

Cadencia: 
Municionamiento: 


Aparatos de visión y puntería: 


Blindaje: 

Radio: 

Tripulación: 

Organización de unidades: 
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Artillería Divisionaria y de CE. Unidades Acorazadas. 

ESTADOS UNIDOS. 

Pacific Car and Foundry Company. 

1962. 

26.534 Kg. 

7.20 m. 

3,15 m. 

3.48 m. 

0,45 m. 

3.14m. 

3.92 m. 

Diez barras de torsión y seis amortiguadores hidráulicos. Sistema de bloqueo 
para el tiro. 

Rueda propulsora delantera. Cinco ruedas dobles con banda de goma, la última 
tensora. 

De acero homogéneo de eslabones intercambiables con pastilla de goma. 

45.72 cm. 

Detroit Diesel (GMC) 8V71T de ocho cilindros en V, válvulas en cabeza, refri- 
gerado por agua, d 405 CV a 2.300 r. p.m. de potencia. 

10.79x12.7 cm. 

Allison XTG-411-2A, combinando el cambio automático de cuatro velocidades 
hacia adelante y dos atrás, la dirección y los frenos. 

54 Km/h. 

724 kilómetros. 

1,56 Km. 

1.136 litros de gas-0il. 


60 por 100. 

2,36 m 

1,00 m. 

1,06 m. 

Obús M-2A1E1 de 203,2 mm. 

25; 

Monobloque de 5,08 metros de longitud, en cuyo extremo posterior se monta 
roscado el bloque de la culata. En el anterior se coloca a rosca el anillo de 
de cierre. 

En elinterior de la culata es de tornillo con tres vectores lisos y nueve roscados, 

M-158 en candelero sobre la plataforma circular en el centro del vehículo, 
acogiendo a la cuna y los elementos de puntería. 

Vertical de 0% a +65 %; horizontal, 30% a cada lado 

16.800 m. 

1 diminuto. 

2 disparos en la pieza. 

Goniómetro panorámico M-115 de 4x y campo de visión 10%, visor de punte- 
ría directa M-116C, alza milimétrica M-15 y M-137, proyectores de luz 
blanca e IR para la conducción. 

Planchas de 20 mm. 

Interfono AN/UIC-1 con conexión para teléfono exterior. 

Cinco hombres. 

Batería de cuatro piezas. 


País de origen 

Año de fabricación 
Peso (Kg.) 

Largo (m.) 

Ancho (m.) 

Alto (m.) 

Sistema de rodaje 
Motor 


Potencia (CV/r. p.m.) 
Radio de acción (Km.) 
Velocidad (Km/h) 
Combustible (litros) 
Armamento 


Alcance (m.) 
Municionamiento 


Tripulación 
Año de empleo en España 
Situación actual 


País productor 
Año de fabricación 
Peso (Kg.) 

Largo (m.) 

Ancho (m.) 

Alto (m.) 

Sistema de rodaje 
Motor 


Potencia (CV /r.p.m.) 
Radio de acción (Km.) 
Velocidad (Km/h.) 
Combustible (litros) 
Armamento 


Alcance (m.) 
Municionamiento 


Tripulación 
Año de empleo en España 
Situación actual 


Verdeja 


ESPAÑA 
1941 
6.105 
6,120 
1,97 
2,05 
Cadenas 
Ford V-8 
8 cilindros 


85/3.000 
115 
37 
90 gasolina 
Cañón de 
75/28 mm. 


6.000 
32 disparos 


3 hombres 
Prototipo 
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EE. UU. 
1961 
23.800 
6.61 
3.29 
3.05 
Cadenas 
8V71T 
8 cilindros 
405/2.300 
354 
$6 
$11 gasroi) 
Obús de 
155/23 mm. 
l amt. de 
12,7 mm. 
18.000 
28d. de 155 mm. 


500 d. de 12,7 mm. 


6 hombres 
1970 
En servicio 


StuK. G-JIL M-37 
ALEMANIA EE. UU. 
1942 1945 
25.600 20.865 
5,40 5,49 
2,91 3,00 
2,13 2,84 
Cadenas Cadenas 
Maybach HL-120 2 Cadillac 44T24 
TRM 8 cilindros 
12 cilindros 
300/3.000 110/3.400 
170 160 
40 56 
631 gasolina 416 gasolina 
Cañón de Obús de 
75/48 mm. 105/19 mm. 
l amt. de lamt. de 
7.92 mm. 12,7 mm. 
7.070 10.985 


54 d. de 75 mm. 
700d. de 7.92 mm. 990d. de 12,7 mm 


4 hombres 7 hombres 
1943 1953 
Baja Baja 

M-107 M-108 
EF. UU, EE. UL. 
1962 1962 
28.580 21.302 
11,30 6.11 
3,15 3,29 
3,48 3.05 
Cadenas Cadenas 
8v?71T 8V7I1T 

8 cilindros 8 cilindros 

405/2300 405/2.300 
724 354 

54 Ss4 

1.136 gas-01l $11 gasoil 

Cañón de Obús de 

175/60 mm. 105/30 mm. 

lamt. de 
12,7 mm. 
32.800 11.500 


2d. de 175 mm. 86 d. de 105 mm. 


126 d. de 105 mm. 


M-44 


EE. UU. 
1952 
28.350 
6,03 
3,23 
3,15 
Cadenas 
Continental 
AOS-895-3 
6 cilindros 
500/2.800 
122 
55 
gasolina 
Obús de 
155/23 mm. 
l amt. de 
12,7 mm. 
14.900 
22d. de 155 mm. 


. $00d. de 12,7 mm. 


$ hombres 
1956 
En servicio 


M110 


EE. UU. 
1962 
26.534 
7,467 
3,15 
2.93 
Cadenas 
8v?71T 
8 cilindros 
405/2.300 
724 
54 
1.136 gas-oil 
Obús de 
203,2/25 mm. 


16.800 
2d. de 203 mm. 


S00d. de 12,7 mm. 


$ hombres 
1973 
En servicio 


$ hombres 
1973 
En servicio 


$ hombres 
1978 
En servicio 
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Carro posapuentes M-60AWVLB 


CARROS LANZAPUENTES 
Y DE RECUPERACION 


Las características acciones rápidas, pro- 
fundas y potentes de las formaciones meca- 
nizadas y acorazadas no pueden verse inte- 
rrumpidas ni detenidas por una serie de 
obstáculos de tipo natural —ríos, cortadu- 
ras, desniveles— o artificial provocados por 
el enemigo —destrucciones, voladuras, cerra- 
mientos— por lo que para superar estas situa- 
ciones ha sido preciso dotar a estas unidades 
de unos medios de paso y franqueamiento de 
obstáculos aptos para superar los mismos y 
adaptables a la peculiar forma de actuación 
del combate acorazado. 

Ello ha dado origen a los carros posa- 
puentes y lanzapuentes, ya que ambos exis- 
ten, iniciándose en tiempos de la Segunda 
Guerra Mundial con tramos de puentes pre- 
parados de antemano y transportados sobre 
carros de combate a los que se suprimía el 
arma principal o la torre completa, hasta 
llegar a las actuales realizaciones especial- 
mente concebidas para este cometido a 
partir del vehículo básico empleado para 
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otros cometidos, siendo extraña la “familia 
blindada” que no cuenta entre sus miembros 
con un carro puente. 

Igualmente en el curso de las operaciones 
se producen en el material blindado averías 
y daños, circunstanciales o consecuencia del 
fuego enemigo, que no tienen por qué supo- 
ner el abandono o destrucción del vehículo 
y que incluso son subsanables sobre el te- 
rreno por las unidades propias de segundo 
escalón, pero para ello es preciso poder tras- 
ladar el carro afectado o sustituir los clemen- 
tos dañados, sacar un carro atascado o vol- 
cado así como llevar a retaguardia las posi- 
bles capturas de ingenios enemigos, lo que 
hace preciso el empleo de medios prepara- 
dos para estos trabajos. Estos son los carros 
de recuperación o carros grúa, nacidos en 
el curso del último conflicto mundial me- 
diante la adaptación de una simple pluma 
sobre el casco de un carro, pero que hoy 
día son auténticos medios de reparación, 
provistos de potentes elementos, indispen- 
sables, para su trabajo, como grúas, 'ornos, 
hojas empujadoras, plataformas de trans- 
porte de componentes de respeto y equipos 
de reparación. 


Un M-60AVLB provisto de un puente de “tijera” durante un ejercicio 


CARRO POSAPUENTES M-60 AVLB 


Los puentes de vanguardia surgieron ante 
la necesidad de dotar a las unidades acoraza- 
das de un elemento de paso de cursos de 
agua, cortaduras y obstáculos similares, rá- 
pido de instalación y de gran movilidad, ca- 
paz de acompañarlas en sus profundas pene- 
traciones. Los ingleses durante la Segunda 
Guerra Mundial desarrollaron varios mode- 
los, siendo los primeros simples tramos de 
puente preparados de antemano y transpor- 
tados sobre carros de combate a los que se 
había quitado la torre. 

Posteriormente se fueron reacondicionan- 
do los cascos dotándolos de elementos de 
sujeción y elevación con el fin de realizar 
el tendido el propio vehículo transportador. 
Se llegó al llamado “puente de tijera” que 
consistía en dos tramos de puente especial- 
mente concebidos para esta misión, unidos 
por una bisagra por uno de sus extremos 
para poder plegarse sobre sí mismo y dotado 


de un sistema de poleas y cables que se unía 
al hidráulico del carro. 

Este tipo de puente proporciona a las 
Unidades acorazadas un medio rápido de 
paso de cortaduras, canales y ríos profundos 
de estrecho cauce, empleándose también 
para reemplazar tramos de fábrica que han 
sido volados. 

En 1958 los norteamericanos pusieron 
en servicio un carro lanzapuentes desarro- 
llado a base del M-48 al que sustituyeron 
la torre por una instalación de colocación de 
un puente a base de un cilindro hidráulico 
de elevación, un anclaje y una base de apoyo 
para el tendido, sobre el que montaron un 
puente de “tijera”. A ambos lados del brazo 
hidráulico se montaron dos cúpulas con blo- 
ques de visión y ametralladoras de 12,70 mi- 
límetros. El carro recibió la designación de 
M-48 AVLB. 

En 1962 al cesar la producción del M-60, 
sustituido por el M-60A 1, numerosos vehícu- 
los del primer tipo fueron transformados 
en lanzapuentes por sustitución de la torre 
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por el conjunto hidráulico y un puente ple- 
gable de “tijera”, normalizado, construido 
en aleación ligera de aluminio, como el em- 
pleado en el M-48 

El M-60 AVLB, cuya producción conti- 
núa, se encuentra en servicio en las unidades 
de Alemania, donde progresivamente será 
sustituido por el modelo nacional “Biber 


CARACTERISTICAS: 


Bruckepanzer”. Lo usan España, Estados 
Unidos, Irán, Italia y Jordania. 

El Ejército español dispone de dieciséis 
carros lanzapuentes M-60 AVLB distribuidos 
en los Batallones y Compañías de Zapadores 
de las Divisiones y Brigadas Acorazadas y 
Mecanizadas. 


Empleo 

Pais de origen 

Constructor 

Año de fabricación 

Peso en combate 

Largo sin puente 
Con puente 

Ancho sin puente 
Con puente 

Alto sin puente 
Con puente 

Distancia al suelo 

Suspensión: 

Tren de rodaje 

Cadena 

Ancho de cadena 

Motor 


Relación peso/ potencia 
Transmisión 

Velocidad 

Radio de acción 
Consumo 

Combustible 


Vista posterior de un M-60AVLB. Véanse los ca- 


bles del sistema de apertura del puente. 


114 


Puente de vanguardia para Unidades Acorazadas y Mecanizadas 
ESTADOS UNIDOS. 
Chrysler Corporation 
1962 
$8.300 kilos 
6,95 m. 
11,23 m 
3,62 m. 
4,01 m 
3,26 m. 
3,96 m. 
0,40 m 
Seis barras de torsión y dos amortiguadores hidráulicos en cada lado. 


Seis ruedas de apoyo, tres rodillos de vuelta y rueda tensora en cada lado, 

De acero de 81 eslabones con zapatas de goma 

0.58 m 

Continental AVDS-1790-2A, diesel, de doce cilindros en V a 909, válvulas 
en cabeza, refrigerado por aire, 750 CV a 2,400 r. p.m., posición trasera. 

14,8 CV/Tm 

CD-830 64, hidráulica, de dos velocidades: Alta y Baja. 

48 Km/h 

) kilometros 

3,64 l/Km 


1,457 litros de gas-oil 


Base de apoyo del sistema hidráulico para la colo- 
cación del puente. 


Franqueos 


Pendiente 60 por 100 
Zanja 2,66 m 
Obstáculo vertical 0,91 m 
Vadeo 1,22m 
Puente 
Largo pl 9.60 m 
Largo desplegado: 19.20 m 
Ancho 4.01 m 
Ancho rodaduras 1,49 m 
Luz 18m 
Peso 12.000 kilos. 
Clase (MLC) 60 Tm 
Armamento; 
Munición 900 disparos. 
Aparatos de vision Pro: 


Blindaje De ¿Sa 110m 


Tripulación Dos hombres 


Esta fotografía deja ver el aparato hidráulico de 

soporte y colocacion del puente. así como las 

cúpulas de los dos miembros de la tripulación 

y la viga de apoyo del puente en posición de 
transporte 


l ametralladora Browning M-2 de 12,70 mm 


ector IR para conducción. Periscopio conducción 


Detalle de un posapuentes M-6DAVLB, carro de 


dotación en los batallones de zapadores de Divi 
siones y Brigadas. 
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Carro de recuperación M-74 realizado a partir del carro M-4A3E8 Sherman 


CARRO DE RECUPERACION M-74 


Los carros de recuperación o carros grúa 
son vehículos concebidos para la recupera- 
ción y remolque de carros averiados, des- 
montaje de los mismos y reparación por el 
personal especializado que transportan sobre 
el mismo campo de batalla. 

Durante la Segunda Guerra Mundial los 
norteamericanos realizaron el M-32 ante la 
urgente necesidad de un vehículo de recu- 
peración y reparación sobre el terreno. Para 
lo cual sustituyeron la torre del carro M-4 
“Sherman” por una estructura fija, dotán- 
dole de una pluma en forma de A y un 
torno de tracción. 

Finalizada la SGM, en 1946, procedieron 
al diseño de un vehículo más estudiado, a 
partir de la experiencia obtenida con el 
M-32 y empleando, igualmente, el chasis 
y todos los demás órganos del carro “Sher- 
man”, en la versión M-4A3E8 con suspen- 
sión HVSS pusieron en servicio el carro de 
recuperación M-74. 
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La torre fue sustituida por otra fija rec- 
tangular y de paredes rectas, sobre cuyo 
techo dispone de una escotilla circular con 
montaje para una ametralladora de 12,70 mi- 
límetros. El M-74 fue provisto de una pluma 
de tipo A, anclada en los laterales, modifica- 
dos, y tiene'en su proa una hoja empujadora 
para la realización de trabajos de movimien- 
to de tierra, limpieza de obstáculos o ancla- 
do del vehículo cuando debe proceder a la 
recuperación de ingenios volcados, atascados 
o empotrados, labor que realiza con la ayu- 
da de un potente torno con capacidad de 
50 Tm. de tracción, situado en la parte in- 
clinada frontal, delante de las escotillas del 
conductor y tirador de proa. Sobre el motor 
dispone de un cestón para el transporte de 
respetos y equipos de soldadura y repa- 
ración. 

Como armamento cuenta con una ametra- 
lladora M-2 de 12,70 mm. en la torre, otra 
de 7.62 mm, en la rótula delantera a la de- 
recha del conductor y de un mortero lanza- 
humos de 87,5 mm. situado en la torre y 
disparando a través de una abertura practi- 
cada en el techo de la misma 


Hoy día el M-74 se encuentra superado, 
existiendo modelos más avanzados y com 
pletos, concebidos desde su origen para tal 
misión, no siendo soluciones más o menos 
improvisadas como el M-32 y M-74. Todas 
las modernas “familias acorazadas” incluyen 
carros de recuperación entre sus miembros, 
tales como el M-88 norteamericano, el 
“Bergepanzer Leopard” alemán, el “Char 
Depaneuse” AMX-30D, el T-55 ruso o el 
“ARV Chieftain” inglés. 


El M-74 en servicio 


Este carro grúa ha servido en los Ejérci- 
tos de Alemania, Bélgica, España, Estados 
Unidos, Francia, Italia, Turquía y Yugoes- 
lavia, aunque en la mayoría de estos países 
se encuentra ya fuera de servicio reempla- 
zado por modelos más actuales. 

Los batallones españoles de carros tenían 
una dotación de cinco carros grúa M-74, re- 
partidos dos en la Compañía de Pl, M. del 
Batallón y uno en cada una de las compa- 
ñías de carros, por lo que se refiere a las 
unidades de Infantería, mientras que en 
Caballería los RLAC contaban con dos 
carros grúa en su Escuadrón de Plana Mayor 
y los RCAC tenían cuatro M-74, de los 
cuales uno pertenecía a su E. Pl. M., otro 
al Escuadrón Mecanizado y los do$ restan- 
tes a los de carros. Desde hace unos años el 
M-74 ha sido dado de baja en las unidades 
debido a su mal estado y vetustez por sus 
muchos años de servicio 


74 


Dotado con potentes medios de elevación y arras- 
tre el M-74 equipaba las Pl. M,s de las unidades Otra vista de un carro grúa M-74, retirados del 
de carros para su recuperación y reparación servicio por su deficiente estado y antiguedad. 
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CARACTERISTICAS: 


Empleo: 

País de origen: 

Peso en combate: 
Largo: 

Ancho: 

Alto: 

Altura con la pluma: 
Distancia al suelo: 
Vía: 

Suspensión: 


Tren de rodaje: 


Cadena: 
Ancho de cadena: 
Motor: 


Transmisión: 


Velocidad: 
Radio de acción: 
Consumo: 
Combustible: 
Franqueos 

- Pendiente: 

- Zanja: 

- Obstáculo vertical: 

Vadco: 

Armamento: 


Munición: 
Blindaje: 
Elementos de trabajo: 
Torno: 
— Torno auxiliar: 
Torno de la pluma: 
— Equipo de soldadura 
autógena 
Aparatos de visión: 


Radio: 
Tripulación: 
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Recuperación, remolque y desmontaje de carros de combate averiados. 

ESTADOS UNIDOS. 

42.000 kilos. 

7,98 m. 

3.12 m. 

3,02 m. 

6.76 m. 

0,45 m. 

2,10 m. 

Tipo HVSS (Horizontal Volute Spring Suspension). Muelles helicoidales y 
amortiguadores hidráulicos en cada bogie. 

Tres bogies de cuatro ruedas de apoyo, con banda de goma, unidas dos a dos 
a un brazo oscilante, que apoya mediante un soporte elástico en la sus 
pensión, Dos rodillos de vuelta y una rueda compensadora completan el 
tren de rodaje por cada lado. 

De acero formada por 79 eslabones recubiertos con zapatas de goma. 

0.58 m. 

Ford GAA de gasolina, ocho cilindros en V, refrigerado por agua, de 500 CV 
2 2.800 r.p.m., posición trasera. 

Sistema Sincromesh, con caja de cinco velocidades hacia adelante y una mar- 
cha atrás. Embragues deslizantes. 

45 Km/h. 

90/100 kilómetros. 

4 1/Km. 

635 litros de gasolina, 


60 por 100. 
2.28 m. 
0,60 m 
0,91 m. 
l ametralladora Browning M-1919A1 de 7,62 mm. en la proa, sobre rótula. 
l ametralladora A. A. Browning M-2 de 12,70 mm. sobre la torreta. 
1 mortero lanzahumos de 87,5 mm. 
2,250 disparos de 7,62 mm. 
3440 disparos de 12,70 mm. 
De 25 a 66 mm 


Con «cable de acero de 60 m. y 31,75 mm. de (. Capacidad de arrastre de 
50.000 kilos. 

Con cable de acero de 136 m. y 12,70 mm. de 4. Capacidad de arrastre de 
10.000 kilos. 

Con cable de acero de 43 m. y 22 mm, de P. Capacidad de arrastre de 
29.800 kilos y capacidad de elevación de 1 1.340 kilos. 


Tres periscopios; proyectores IR, 

Transmisor BC-604, receptor BC-603 

Cuatro hombres: jefe de carro y conductor, tirador de proa. tirador de torreta 
y soldador. 


Vehículo ligero de recuperación M-578, con capacidad para 36.000 kilos en arrastre, es el medio de recuperación 
para unidades de TOA,s y piezas autopropulsadas 


VEHICULO ACORAZADO LIGERO 
DE RECUPERACION M-578 
(CARRO GRUA) 


En 1957 y partiendo del vehículo oruga 
acorazado común a las piezas autopropul- 
sadas T-235, T-236 y T-245, puesto a punto 
por Pacific Car and Foundry Company du- 
rante el año 1956, fue decidida por el Ejér- 
cito norteamericano la realización de una 
familia de vehrculos de recuperación, los 
cuales con la denominación de T-119, 
T-120 y T-121 fueron finalizados en el 
curso del siguiente año. 

El primero y el último tenían única- 
mente el casco blindado, montando sobre 
la plataforma circular una grúa, con mando 
hidráulico, totalmente descubierta en el 
T-119 y provista de una pequeña cabina 
individual en el T-121. Ninguno de estos 
dos modelos superó la fase de prototipos 
al no ser aprobada su continuación, 


Los trabajos prosiguieron con el T-120, 
el cual, como había ocurrido con las piezas 
autopropulsadas, fue provisto del motor 
diesel 8V71T, convirtiéndose en T-120E1 
con cuya denominación fue completado 
y sometido a un período de pruebas y ex- 
periencias, finalizadas las mismas fue norma- 
lizado por el Ejército como “Light Ar- 
moured Full Tracked Recovery Vehicle 
M-578"”, terminándose el primer vehículo 
de serie, construido por Food Machinery 
and Chemical Co., en octubre de 1962. 

Todos los órganos de funcionamiento 
y estructura general del vehículo (motor, 
transmisión, suspensión, distribución inter- 
na) son comunes a las piezas de artillería 
M-107/M-110. 

Sobre la plataforma circular giratoria 
tiene montada una alta torre blindada 
cuadrangular con dos puertas laterales de 
acceso y una posterior de doble hoja, que 
acoje a los órganos de mando de la grúa y 
torno, sistema hidráulico de elevación y de 
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Realizado sobre el vehículo normalizado de piezas 
de artillería, el empleo del M-578 supone una es: 
tandarización de vehículos, con las ventajas logís 


ticas y de mantenimiento que ello supone 


Parte trasera de un M-578 con la reja recogida 

y plegada, que como se ve difiere de la del M-107 

La torre con los elementos de trabajo tiene un 
ángulo limitado de giro 


M-578 
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giro de la torre. En su interior tienen aloja- 
miento dos miembros de la tripulación 
operadores de los medios elevación y arras- 
tre, los cuales cuentan con dos escotillas 
circulares sobre la parte anterior del techo 
de la torre dotadas con seis bloques de 
observación cada una, teniendo la de la 
izquierda un soporte para el montaje de 
un arma automática de defensa próxima 
yA.A. 

El M-578 ha sido diseñado para la recu- 
peración de vehículos de un peso aproxi- 
mado a los 30.000 Kg. disponiendo para 
ello de los necesarios elementos de trabajo 
y de una reja, actuada hidráulicamente, de 
anclaje en la parte posterior así como de 
un sistema de bloqueo de la suspensión 
durante las operaciones de recuperación. 

Los medios de trabajo de que dispone 
son: 


Una grúa hidráulica con pluma de 
3.750 metros montada en el centro de la 
pared delantera de la torre provista de un 
torno con 76,2 metros de cable de acero 
de 17,85 mm. de diámetro, con capacidad 
de elevación de 13.620 Kg. a 3,58 m. con la 
torre girada hacia atrás y la reja clavada, 
13.620 Kg. a 1,72 m. en la misma posición 
pero con la reja levantada. La fuerza de 
tracción es de 6.810 Kg. a la velocidad 
de 9,14 m/minuto. 

Un torno principal de arrastre dotado 
con 70,10 m, de cable de 25,4 milímetros 
de diámetro y fuerza de tracción de 27.240 
kilogramos a la velocidad de 6,10 m/minuto. 

Sirga de remolque, barras articuladas 
de remolque y equipo de soldadura autó- 
gena 


Torre de un M-578 con las escotillas de la tripu- 
lación. Las botellas son para trabajos con solda- 
dura autógena. 


El M-578 es empleado por unidades de 
todas las Armas provistas de blindados li- 
geros como batallones de infantería meca- 
nizada, escuadrones acorazados de caballe- 
ría. grupos autopropulsados y zapadores 
mecanizados, prestando servicio en los Ejér- 
citos de Brasil, Canadá, Dinamarca, España, 
Estados Unidos, Gran Bretaña, Holanda y 
Noruega. 

España comenzó a dotar a partir de 
1973, con grúas M-578, inicialmente, a los 
batallones de infantería mecanizada, los 
que cuentan en plantilla con cuatro vehfcu- 
los de este tipo, repartidos uno en las com- 
pañías de fusiles y otro en la de Pl. M. Ante 
la mayor disponibilidad de vehfculos, la 
dotación se fue ampliando a los escuadrones 
mecanizados de caballería y grupos auto- 
propulsados de artillería. 


Una grúa M-578 en desplazamiento rápido para 
ocupar su puesto en una formación. 


CARACTERISTICAS: 


Empko: 

País de origen: 
Constructor: 

Año de fabricación: 
Peso en combate: 
Largo: 

Ancho: 

Alto: 

Vano libre al suelo: 
Vía: 

Contacto con el suelo 
Suspensión: 


Tren de rodaje: 


Cadena: 
Ancho de cadena: 
Motor: 


Diámetro y carre 
Transmisión: 
Velocidad: 
Radio de acción: 
Consumo: 
Combustible: 
Franqueos: 

Pendientes 

Zanjas: 

Obstáculo vertical: 

Vadco: 


Recuperación y remolque de vehículos blindados. 

Estados Unidos 

Bowen-Me Laughlin York Incorporated. 

1962. 

27.470) Kg. 

6,42 m. 

3,149 m. 

3,31 m. incluida la ametralladora. 

0.47 m. 

2,69 m. 

3.764 m 

Diez barras de torsión y seis amortiguadores hidráulicos. Bloqueo de la sus 
pensión durante las operaciones de recuperación, 

Rueda propulsora delantera. Cinco ruedas dobles de apoyo con banda de 
goma, la última tensora. 

De acero homogéneo de eslabones intercambiables con pastillas de goma. 

45,72 cm. 

Detroit Diesel 8V71T de ocho cilindros en Y, válvulas en cabeza, turboali- 
mentado, refrigerado por-agua, de 425 CV a 1.700 1. p.m. 

10,79x 12.7 cm. 

Allison XTG411-2A con cambio, dirección y frenos 

59.5 Km/h. 

724 kilómetros. 

1,56 YKm. 

1.136 litros de gas-oil. 


60 por 100. 
2.362 m. 
1.016 m. 
1.066 m. 


1 ametralladora Browning M-2 de 12,70 mm 


Armamento: 
Munición $00 proyectiles. 
Blindaje Planchas de 20 mm. 


Elementos de trabajo: 


Torno principal: Con cable de acero de 70,10 m. de longitud y 25.4 mm. Q con fuerza de 


tracción de 27.240 Kg. a la velocidad de 6,10 m/minuto, 
Grúa Con pluma de 3,750 m. y torno con 76,2 m. de cable de 15,87 mm. Q con 
capacidad de arrastre de 6.810 Kg. a 9,14 m/minuto y de elevación de 


8 m. de altura 


13.620 Kg. a: 
Sirga y barras 
de remolque 
Equipo de soldadura 
autogena 
Aparatos de visión 
Radio 
Tripulación 


15 episcopios para observación y conducción 
Intercomunicador AN/UIC-1 
Tres hombres. 


Carro grúa M-578 en auxilio de un vehículo atas- 
cado durante unas maniobras, para ello cuenta 
con un torno principal y la pluma. 


Otro detalle de la torre de un M-578. 


Carro francés de recuperación AMX-30D, que ha sustituido como vehículo grúa a los M-74. El componente 
vehículo es igual que los carros de combate AMX-30, a cuyas unidades apoya. 


CARRO DE RECUPERACION AMX-30D 


Puesto en servicio en el Ejército francés 
el carro de combate AMX-30, era preciso 
disponer de un vehículo apropiado para 
las operaciones de recuperación y levanta- 
miento de los mismos sobre el terreno, por 
lo que la DTAT inició los trabajos para la 
consecución de un ingenio de estas caracte- 
rísticas dentro de la gama AMX-30. 

El proyecto se materializó en el “Char 
Depaneur-Niveleur AMX-30.D” el cual está 
realizado sobre el chasis del carro de comba- 
te adaptándole una superestructura fija, de 
forma cuadrangular desplazada a la izquier- 
da, y empleando los mismos elementos me- 
cánicos de aquél (motor, caja de cambios, 
embrague, refrigeración, suspensión). En el 
interior tienen acomodo los cuatro miem- 
bros de la tripulación, que disponen de todos 
los órganos de mando y funcionamiento del 
vehículo y sus elementos de trabajo. Sobre 
la parte delantera izquierda de esta cámara 
está instalada una torreta de mando TOP-7 
con excelente visibilidad gracias a diez peris- 
copios de observación M-268 y a una cabeza 


de prisma M-270, contando con un proyec- 
tor PH-9A para tiro nocturno y el montaje 
para una ametralladora. 

El conductor tiene su puesto delante del 
de el jefe del vehículo, que aparte de los 
mandos y controles del vehículo cuenta con 
el equipo de transmisiones, actuando al tiem- 
po como operador de radio. Para la observa- 
ción y conducción con escotilla cerrada este 
miembro de la tripulación dispone de dos 
periscopios fijos orientados a derecha e 
izquierda M-268 y de uno frontal orientable 
M-223 que puede ser sustituido para conduc- 
ción de noche por un OB-31A. 

El AMX-30D es un vehículo concebido 
para la recuperación, levantamiento y remol- 
que de carros de combate inmovilizados por 
las incidencias del combate o del terreno, 
para la realización de reparaciones de segun- 
do y tercer escalón —principalmente sustitu- 
ción de conjuntos motor-transmisión— y 
para efectuar obras ligeras de acondiciona- 
miento del terreno con el fin de facilitar la 
progresión de los carros, especialmente du- 
rante las operaciones de paso de cursos de 
agua. 

Para la realización de estos cometidos el 
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empujadora en posicion de trabajo y torno 
r de un AMX-30D español. La hoja sirve 
anclar el curro y nivelación del terreno, en 


especial en el paso de cursos de agua 


AMX-30D cuenta, como elementos de traba- 
JO, con un poderoso torno, una grúa y una 
hoja empujadora 

El torno principal, situado en el interior 
del carro, está accionado por el propio mo: 
tor del vehículo gracias a un convertidor 
de par hidráulico, disponiendo de un cable 
de acero de 90 metros de longitud y 30,1 mi- 
límetros de diámetro, desarrollando una 
fuerza de arrastre de 35.000 kilos con velo- 
cidad variable entre O y 20 m/minuto. 

Colocado en el frente y por encima de 
la hoja empujadora dispone de un torno 
auxiliar hidráulico de 4.000 kilos de fuerza 
provisto de cable de acero de 120 metros, 
empleado para arrastrar el cable del torno 
principal y trabajos que no requieran el 
empleo de aquél 

La grúa, accionada hidráulicamente desde 
el interior, está montada sobre el lado dere 
cho de la superestructura con anclaje en su 


parte anterior, tiene una pluma de 3,25 me- 


La pluña del “char niveleur-depancus: AMX-30D" 
en máxima elevación, sobre la misma las placas de 
protección de las baterías durante el vadeo 


124 


tros de longitud y un ángulo de giro de 
2407. Su fuerza de elevación es de 13.000 ki- 
los a una altura de 3,10 m. que se reduce a 
8.000 kilogramos si la altura de elevación 
es de 480 m, Con la pluma en dirección 
frontal. apoyada sobre puntales transporta- 
dos por el propio carro y con la hoja empu- 
jadora clavada en el suelo, la grúa puede 
levantar pesos superiores a los 15.500 kilo- 
gramos, permitiéndole no sólo elevar el 
conjunto motopropulsor o la torreta de un 
carro sino también parcialmente a éste, 

La hoja empujadora, montada en el fren- 
te del vehículo, de 3,14 metros de largo está 
accionada por un mecanismo hidráulico pro- 
tegido debajo del blindaje del carro, es em- 
pleada para el movimiento de tierras y obs- 
táculos, excavación del terreno y anclaje 
y estabilización del AMX-30D para la trac- 
ción y levantamiento de cargas pesadas. 


Sobre el motor del AMX-30D hay una platalorma 
para transporte de un mo 
los alojamientos de las botellas de oxigeno para 


soldadura 


r de respeto, así como 


Frente del AMX-30D, donde se ven algunos de sus 

elementos de trabajo. En primer plano el torno 

auxiliar, y debajo de éste, la salida del cable del 

torno principal Como el modelo básico, dispone 

de una cúpula TOP-7 armada con una ametralla 
dora MG-3S de 7,62 mm 


El carro AMX-30D, aparte de los equipos 
de soldadura y de reparación, transporta. 
sobre una plataforma posterior sobre la 
cámara del motor, un conjunto motor- 
transmisión de respeto para poder realizar 
reparaciones en el campo de batalla sin 
necesidad de trasladar ni inmovilizar al carro 
averiado más de los 45 minutos necesarios 
para el cambio del motor. 

Con un peso de 36 toneladas, aumenta- 
das a 40 por el peso del motor de respeto, 
el AMX-30D tiene la misma movilidad, auto- 
nomía y posibilidad de franqueamiento que 
el carro medio, originario de la serie. 

Como armamento dispone de una ametra- 
lladora de 7,50 6 7,62 mm., que en el caso 
de los carros españoles se trata de la norma- 
lizada MG-3S de 7.62 mm. y cuatro tubos 
lanzafumrgenos montados en la parte delan- 
tera izquierda del casco. La tripulación está 
formada por cuatro hombres con misiones 
de jefe de carro, conductor-operador de ra- 
dio y dos mecánicos que tienen su puesto 
detrás del jefe del vehículo, 

El AMX-30D equipa a las unidades aco- 


CARACTERISTICAS: 


razadas provistas de carros AMX-30 y a las 
unidades de sostén de los Ejércitos de 
Arabia Saudita, Francia, Grecia, Venezuela. 


Los AMX-30D españoles. 


En 1978 España adquirió diez carros 
AMX-30D, de los que inicialmente cuatro 
fueron trasladados a la Fábrica de Las Can- 
teras (Sevilla) de la E. N. Santa Bárbara para 
su puesta a punto, montaje de la ametralla- 
dora normalizada MG-3S (MG-42) y del 
conjunto de transmisiones AN/VCR-64, 
intercomunicador y teléfono exterior, equi- 
po idéntico al empleado por el resto de los 
carros en servicio AMX-30E y M-47E y otros 
vehículos. Los seis restantes permanecieron 
en la Base de Automóviles para ser someti- 
dos a idéntica transformación. 

A partir de febrero de 1979 cada com- 
pañía y escuadrón de carros dotado con 
material AMX-30 recibió un carro recupe- 
ración AMX-30D. 


Empleo: Recuperación y reparación de carros de combate y nivelación del terreno. 


aís de origen: FRANCIA 


Constructor: GIAT (Atelier de Construction d'Issy-les-Molincaux). 

Año de fabricación: 1969. 

Peso en combate: 36.000 Kg.; 40.000 von motor de respeto. 

Largo: 7,18m. 

Ancho: 3,14 m. 

Alto: 2,65 m. 

Vano: 0,45 m. 

Contacto con el suelo: 3,84 m. 

Suspensión: Diez barras de torsión y cuatro amortiguadores hidráulicos 


Tren de rodaje: 


Ancho de cadena: 


Cinco ruedas dobles de apoyo con banda de goma, cinco rodillos de vuelta, 
rueda motriz posterior, tensora delantera. Cadena de 83 eslabones con 
zapatas de goma 

0,57 m. 


Motor: Hispano-Suiza HS-110, policarburante, de 12 cilindros opuest s dos a dos, 
refrigerado por agua, de 720 CV a 2.600 1. p.m. 
Transmisión: Gravina con embrague centrifugo de discos. de mando eléctrico, caja de cam- 
bios de cinco velocidades e imversor 
Velocidad * Máxima, 60 Km/h. 
Radio de Acción: De 400 a 600 Km. según «1 tipo de combustibles empleado. 16 horas de fun- 
cionamiento. 
Combustible: 1.050 litros de gasolina, gasoil o keroseno. 
Franqueos: 
Pendientes: 60 por 100. 
Zanj 2.90 m. 
- Obstúculo vertical: 0,60 m. 


Vadco: 


2.00 m.; 4 m. con schnorkell. 
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Armamento: 
Munición: 


Elementos de trabajo: 


Comunicaciones: 


Tripulación: 


País de origen 

Año de fabricación 
Peso en combate (Kg.) 
Largo (m.) 

Ancho (m.) 

Alto (m.) 

Sistema de rodaje 
Motor 


Potencia (CV/r.p.m.) 
Radio de acción (Km.) 
Velocidad (Km/h.) 
Combustible (litros) 


Armamento 


Munición 


Medios de trabajo 


Fripulación 
Año de empleo en España 
Situación actual 
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l ametralladora MG-3S (MG-42) de 7,62 mm. 

3 tubos lanzabotes de humo. 

2.000 disparos de 7,62 mm. 

16 botes de humo. 

Torno principal de arrastre, en el interior, de 35.000 kilos de fuerza de trac- 
ción con cable de acero de 30,1 mm. Q y 90 m. de longitud. 

Torno auxilar de 40 Kg. de fuerza con cable de 120 m. de longitud, situado en 
la parte delantera del carro. 

Grúa hidráulica con capacidad de elevación de 13.000 Kg. a 3,10 m., provista 
de pluma de 3,25 m. con ángulo de giro de 2409. 

Hoja empujadora delantera de 3,14 m. 

Transmisor receptor TR/VP-13. Los carros en servicio en España montan una 
AN/VCR-64, intercomunicador y teléfono exterior. 

Jefe de carro, conductor-operador radio y dos mecánicos. 


M-60 AVLB M-74 M-578 AMX-30D 
KE. UU, EE. UU, Ek. UL. FRANCIA 
1962 1946 1962 1969 
58.300 42.000 27.470 36.000 
11.23 7,98 6,42 7.18 
4,01 3,12 3.149 3,14 
3.96 3.102 3,31 2.65 
Cadenas Cadenas Cadenas Cadenas 
Continental Ford GAA SV7IT HS-110 
AVDS-1790-24 8 cilindros 8 cilindros 12 cilindros 
12 cilindros 
750/2.400 500/2.800 425/1.700 720/2.600 
$00 90/100 724 600 
48 45 59,5 60 
1.457 gas-oil 635 gasolina 1,136 gas-0il 1.050 gasolina, 
gasoil o keroseno 
l amt. de lamt. de l amt. de lamt. de 
12,70 mm. 12.70 mm. 12,70 mm. 7.62 mm. 
lumtde 
7.62 mm. 
900 disparos 2.250 d. de 500 disparos 2.000 disparos 
7.62 mm. 
440 d. de 
12,7 mm. 
Puente tijera l torno de 1 torno de 1 torno de 
19m. 50.000 Kg. 27.000 Kg. 30.000 Kg. 
l torno de 1 grúa hidráulica 1 torno de 
4.000 Kg. 4,000 Kg. 
| grúa hidráulica 1 grúa hidráulica 
2 hombres 4 hombres 3 hombres 4 hombres 
1965 1953 1973 1978 
En servicio Baja En servicio ln servicio 


BREVE NOTICIA DE PINTURAS, 
DIVISAS Y MARCAS 


Cuando en 1914 España adquirió los 
“Camiones Protegidos” Schneider, los ve- 
hículos, carruajes y armones del Ejército 
español estaban pintados de color gris 
medio (pág. 62) con el nombre y número 
de la unidad a que pertenecían rotulados 
en letras negras sobre sus laterales o en el 
toldo de los mismos, hacia la mitad de su 
altura, bien en línea recta o formando un 
ligero arco. 

Normalmente la designación del tipo de 
unidad figuraba en abreviatura —RGT.?, 
BON., CIA.— mientras que el Arma lo es- 
taba con todas sus letras —INFANTERIA, 
ARTILLERIA, AMETRALLADORAS. En 
unos casos encima del rótulo y en otros 
junto a su letra inicial figuraba el escudo 
del Arma o Cuerpo a que pertenecía el vehí- 
culo, igualmente pintado en negro. 

Pronto la Gran Guerra hizo arrinconar 
los vistosos y coloristas uniformes de los 
Ejércitos contendientes, sustituidos por el 
más impersonal pero práctico “kaki” y Es- 
paña no fue ajena a esta influencia, aunque 
algo más tarde por no haber participado en 
el conflicto, adoptando también aquel color 
para su uniformidad. 

Así los “Camiones Protegidos” construi- 
dos a partir de 1921 ya fueron pintados 
con el nuevo color kaki, pasando entonces 
la rotulación a ser blanca y con cierta liber- 
tad de criterio, ya que mientras unos vehícu- 
los portaban el escudo del Arma y la clase 
y número de la Unidad, otros sólo el arma 


Durante la guerra y primeros años de la postguerra 
los blindados españoles llevaban las marcas osten- 
tadas por el T-26B de la foto 


C-1STA “trumphy” del Regimiento “Montesa” 
número 3, pintado de caqui con el escudo de la 
unidad a ambos lados del “capó”. 


y número e incluso nada más que el número 
de orden del vehículo y el escudo del Arma. 

El avenimiento de la República poco cam- 
bió esta situación a excepción de la sustitu- 
ción de la corona real por la mural en los 
escudos y de los colores nacionales por los 
tricolores, 

La guerra fue un interesante muestrario 
en cuanto a colores, divisas y marcas porta- 
das por los numerosos vehículos partici- 
pantes. 

Al iniciarse la lucha, los vehículos blin- 
dados existentes eran los “Camiones Prote- 
gidos” que como se ha reseñado estaban 
pintados de gris los del primer modelo y 
de kaki los del tipo Latil. También era este 
color, en tono semimate, el de los Auto- 
ametralladoras de Caballería, que según una 
ilustración de la época tenía rotulada en 
los lados, con letras blancas, formando un 
óvalo la siguiente leyenda: GRUPO DE 
AUTOAMETRALLADORAS CABA- 
LLERIA 

En los primeros meses de la lucha comen- 
zaron a aparecer los primeros ejemplares 
de la amplia serie de camiones blindados que 
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Escudo de Montesa. Fondo azul celeste, motivo 
ventral y corona en blanco, Cruz de Montesa roja. 
acabados en negro y borde del escudo, rojo 


durante la guerra fueron construidos y em- 
pleados. Estos ingenios, que formaron un 
abigarrado conjunto. fueron conocidos de 
forma popular por “los tiznaos” debido a 
su color oscuro ya que en la mayoría de los 
casos no estaban pintados y tenían el tono 
negruzco de la chapa adquirido en el proceso 
de fabricación y contacto con el medio am- 
biente. Portaban sobre sus paredes numero- 
sas inscripciones y siglas relativas a organiza- 
ciones políticas y sindicales, frases propa- 
gandísticas e incluso el nombre del propie- 
tario del vehículo, un líder político o del 
taller o lugar donde se había construido, 
rotulados con una simple brocha. 

Con el inicio del mes de octubre de 
1936 empieza la arribada a España de ma- 
terial blindado procedente del extranjero, 
haciéndolo primero, dentro del tipo de 
vehículos que nos interesan, los coches 
y camiones blindados rusos Bronieavto- 
mobil FA-1 y BA-32-1, los cuales venían 
pintados con el conocido y clásico verde 
oliva ruso, que conservaron prácticamente 
durante toda la guerra, aunque hubo vehícu- 
los que recibieron sobre esta pintura unas 
irregulares franjas de color ocre oscuro y 
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gris para facilitar su confusión con el te- 
Freno. 

En cuanto a marcas y distintivos, hubo 
unidades que dotaron a sus vehículos con 
números de orden en caracteres árabes, 
otros portaban un número romano iden- 
tificando a la Brigada de la que formaban 
parte y, únicamente, los de la Compañía de 
Blindados del Regimiento de Carros Pesados 
dispusieron de un signo táctico, constituido 
por un cuadrado blanco pintado en ambos 
lados de la torre, próximo al escudo del 
cañón. Todos los vehículos de esta Unidad 
en teoría, llevaban pintado en su proa la 
divisa del regimiento, consistente en la 
Hoz y el Martillo, en color rojo. 

Estos vehículos fueron empleados por 
ambos contendientes debido a la captura 
que de ellos hicieron las fuerzas nacionales, 
las cuales conservaron su color original, 


TOA.s M-113A1 en los que puede verse la coloca 
ción de sus marcas. En el asta de la pala hay una 
pequeña franja del mismo color que el rombo. 
en este caso el amarillo, de la segunda compañía. 


En este M-74 pueden apreciarse distintas marcas 
portadas por los blindados españoles: escudo de 
la DAC con el número regimental (6]), número 
táctico correspondiente a la PL M. de la Primera 
Compañia de carros, el circulo, en azul, también 
indica que se trata de un vehículo de la PJ M 


COB M-3A1 del Regimiento Wad Ras número $5 a mediados de los años 60. El mimetizado era a base de ¡rre- 
gulares bandas y manchas de color ocre, marrón oscuro, azul morado sobre el caqui 


TOA de Mando M-577 de un Grupo de Artillería destacado en el Sahara en 1975. Sobre el verde caqui se apli 
caron manchas irregulares de color ocre parduzco, 
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pero para evitar su destrucción por la pro- 
pia artillería y aviación, pintaron su techo 
de negro con una cruz de San Andrés en 
blanco, sistema que más tarde fue realizado 
a la inversa. 

Los pertenecientes a la Agrupación de 
Carros del Sur, en el Desfile de la Victoria 
del 17 de abril de 1939 celebrado en Sevilla, 
aparecieron con los colores de la Bandera 
Nacional pintados en el frontal del motor 
con una numeración en negro sobre la banda 
amarilla, que distinguía, posiblemente, a Es- 
cuadrón y vehículo. 

Los italianos del CTV aportaron sus auto- 
blindados Lancia 1Z, los cuales estaban pin- 
tados en color gris verdoso moteado por 
manchas y bandas de verde oscuro y amarillo 
arena. Como única marca de identificación 
portaban la placa de matriculación trasera, 
en fondo blanco sobre el que figuraba, en 
rojo, la sigla R.? EF9; acompañada de un 
número de cuatro cifras negras 

Acabada la guerra, los vehículos super- 
vivientes en servicio recobraron el antiguo 
color Kaki anterior a julio de 1936, incor- 
porando los de ruedas la placa de matrícu- 
la situadas en la derecha del parachoques 
delantero y en el guardabarros posterior del 
mismo lado. Las placas estaban pintadas 
en blanco con las siglas ET y un número 
de cinco o seis cifras, en negro, en la que la 
primera indicaba la Región Militar a la que 
pertenecía el vehículo 

Los AAC y AAA de la División de Caba- 
llería portaban en sus costados el escudo 
de esta Unidad, mientras que los del Regi- 
miento Alcántara número 15, tenían en el 
centro del casco, debajo de la torre, la cruz 
de Alcántara en el interior de un círculo, 
en verde (pág. 27). Años más tarde, adop- 
taron el de la Brigada Mixta de Caballería 


Marcas en la parte posterior de un M-113. 
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Escudo y leyenda de la División Guzmán el Bueno 
número 2, portados por los vehículos de esa unidad. 


y después, simplemente, la Cruz de Al- 
cántara 

Al incorporar los C-ISTA “Trumphy” 
y mientras estuvieron en unidades penin- 
sulares, fueron pintados con el kaki oficial 
del Ejército, con sus correspondientes placas 
de matrícula anterior y posterior. En la parte 
delantera llevaban una chapa circular blanca 
con la identificación de su unidad. 

Cuando en 1958 estos vehículos fueron 
transferidos a las baterías motorizadas de 
la Legión, fueron convenientemente pinta- 
dos de amarillo ocre, portanto sobre la parte 
superior del radiador un signo táctico cons- 
tituido por un rectángulo partido diagonal- 
mente, cuya mitad superior izquierda era 
roja y la inferior blanca y encima de este 
rectángulo un círculo rojo. 

Cuando pasaron a los GLB, cambió nue- 
vamente el estilo de su pintura, recibiendo 
sobre el kaki básico irregulares manchas 
en colores ocre y marrón, portando sobre las 
puertas el escudo de la unidad formado por 
la silueta blanca de un carrro de combate 
sobre las lanzas de caballería y entre ambas, 
arriba las letras GLB y debajo del carro 
1 ó Il, todo en blanco, según el Grupo a 
que pertenecieran. 


Al desaparecer estas formaciones y recu- 
perar la antigua denominación de regimien- 
tos, los “trumphys” de Montesa número 3 se 
volvieron a pintar de kaki con el escudo azul 
de Caballería y en su centro la cruz de Mon- 
tesa, a ambos lados del motor, mientras que 
Alcántara número 10 conservó la pintura 
mimetizada, sustituyendo el carro y las 
lanzas por la cruz de Alcántara, 

Para la variada incorporación de vehícu- 
los a partir de 1953 se puede decir que 
como norma general los que prestan servi- 
cio en unidades peninsulares están pintados 
de kaki, llevando los escudos y signos tác- 
ticos correspondientes a las distintas unida- 
des de pertenencia. Unicamente, durante un 
período de aproximadamente dos años, los 
vehículos de la División acorazada estuvieron 
pintados de forma mimetizada mediante l: 
aplicación de pintura ocre, marrón y azul 
morado sobre el kaki. 

Por su parte los pertenecientes a las uni- 
dades saharianas estaban pintados de color 
arena claro, que fue derivando hacia tonos 
más grises con los escudos y rótulos de la 
Legión en negro. 

Cuando la situación en el Sahara se com- 
plicó a finales de 1974, diversas unidades 
peninsulares son enviadas a aquel territorio, 
las cuales cubren a sus vehículos de un camu- 
flaje mimetizado de acuerdo con las carac 
terísticas del terreno, conseguido al pintar 
sobre el kaki original unas grandes e irregula- 
res manchones de color ocre grisáceo, con- 
servando todos los vehículos sus escudos, 
numeración y signos tácticos. 

Hoy día al no existir fuerzas saharianas, 


M-125A1 del RCAC “Farmesio” número 12, cuyo 

emblema lleva junto al número táctico. Sobre la 

hoja rompeolas, el escudo de la Brigada de Caba- 

Mería. Este vehículo tiene las argollas de elevación 
pintadas en rojo, 


M-109 del RACA-11. Los vehículos de esta unidad 

llevan en ambos lados del casco el escudo de la 

DAC número 1, con el número regimental y en la 

torre el emblema de Artillería y el número táctico. 
que indica primera bateria, primera pieza 


todas las unidades tienen sus vehículos pin- 
tados de Kaki, incluso los de los regimientos 
acuartelados en las españolísimas plazas de 
Ceuta y Melilla. La sola excepción la consti: 
tuye la Brigada Paracaidista que conserva el 
mimetizado nacido en 1965, pero que al 
no tener de momento vehículos blindados 
no lo incluimos aquí. 


M-113A1 del Regimiento “Numancia” numero 9 


de la DM “Urgel” numero 4. 
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Obús M-109 del ATP-XI1 con la pintura empleada en el Sahara en 1975 


Vehículo de municionamiento M-548 también del ATP-XIl durante las mismas fechas. Este tipo de pintura no 
se ajustaba a ningún modelo oficial, teniendo variaciones de una unidad a otra e incluso entre los vehículos de 
la misma. 


Wi 
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Un carro de mando “Panzerbefehiswagen-1" al frente de una formación blindada durante el desfile final de las 
maniobras de noviembre de 1940. 


Final de un ejercicio. La misma escena anterior se repite 40 años después, pero el material ha cambiado consi- 
derablemente. 
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Un M-113A1 aborda la playa de arribada durante un ejercicio de navegación. Véase la posición de la hoja rom- 
peolas y el nivel alcanzado por el agua. 


Dos vistas del “Sturmgeschútz G-I11” conservado en la Academia de Artillería en Madrid. 


ABREVIATURAS EMPLEADAS 


AA = Antiaéreo. 

AAA = Autoametralladora o Artillería 
antiaérea. 

AAC = Autoametralladora-Cañón. 

ABQO = Atómica, Biológica, Química. 

AML = Automitralleuse Légére — Auto- 
ametralladora Ligero. 

ARM = Automovilismo Rápido Militar. 

ARV = Armoured Recovery Vehicle — 
Vehículo acorazado de recupe- 
ración. 

ATP = Autopropulsado, 

AVLB = Armourcd Vehicle Launched 
Bridge Vehículo acorazado 
lanzapuente. 

BA = Bronieavtomobil — Automóvil 
acorazado. 
BMR = Blindado Medio de Ruedas. 
BRIDOT = Brigada de Infantería de Defensa 
Operativa del Territorio. 

CLGP= Cannon Launched Guided Pro- 
jectile — Proyectil guiado (por 
láser) lanzado por cañón. 

COB = Camión Oruga Blindado 
CTV = Corpo Truppe Volontari — Cuer- 
po de Tropas Voluntarias. 

DIMZ = División de Infantería Mecani- 
zada. 

DTAT = Direction Technique d'Arme- 
ments Terrestre — Dirección Téc- 
nica de Armamento Terrestre. 


EBR =Engin Blindé de Reconnais- 


sance Ingenio Blindado de 
Reconocimiento. 
EMC = Estado Mayor Central. 
ET = Ejército de Tierra. 
FMC = Food Machinery and Chemical 
Corporation. 


GIAT = Groupement Industriel d'Arme- 


ment Terrestre — Agrupación 
Industrial de Armamento Te- 
rrestre. 


GLB = Grupo Ligero Blindado. 
GM = Guerra Mundial. 
GMC = General Motors Corporation. 
HVSS = Horizontal Volute Suspension 
System — Sistema de suspensión 
de muelles horizontales. 
MLC = Military Loading Class — Carga 
Militar. 
OTAN = Organización del Tratado del 
Atlántico Norte. 
Pl. M, = Plana Mayor. 
RACA = Regimiento de Artillería de 


Campaña. 

RCAC = Regimiento Acorazado de Caba- 
llería. 

RIAC = Regimiento de Infantería Aco- 
razado. 

RIMT = Regimiento de Infantería Moto- 
rizada. 

RIMZ = Regimiento de Infantería Meca- 
nizada. 

RLAC = Regimiento Ligero Acorazado 
(de Caballería). 


SGM = Segunda Guerra Mundial. 

TOA = Transporte Oruga Acorazado. 

VAB = Véhicule de l'Avant Blindé — 
Vehículo Blindado de Van- 
guardia, 

VCI = Vehículo de Combate de Infan- 
tería. 

VEC = Vehículo de Exploración de Ca- 
ballería. 

VTT = Vehículo de Transporte de Tro- 
pas. 
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